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1. INTRODUCCION

1.1 ANTECEDENTES DE LOS PLANES DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLES

Los Planes de Movilidad Urbana Sostenibles (PMUS) aparecen como recomendacion de la
Union Europea, dentro de su Programa de Accion en Medio Ambiente. Con estas
caracteristicas, se recogié en el Plan Estratégico de Infraestructuras de Transporte, que ya
preveia esta figura de planeamiento como un instrumento para racionalizar de manera
coordinada las actuaciones, revisar el marco de financiacién, mejorar los procedimientos
de participacion publica y crear un marco estable para la difusion de medidas de gestién de
la movilidad.

Cuando los municipios empiezan a desarrollar estrategias en materia ambiental como las
Agendas 21 Locales, o planes como los de Calidad del Aire, Ahorro de Energia, o control del
Ruido, o como ha realizado ya el propio Ayuntamiento de Espartinas con el Plan Estratégico
2020-2030, parece imprescindible afrontar la movilidad en coordinacién con dichos
documentos, y obviamente, con el planteamiento urbanistico.

Los Planes de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS) se caracterizan por desarrollar las
lineas de actuacion, programas y planes necesarios para lograr el escenario ambiental que se
adapte a una nueva politica de caracter local acorde con los principios de movilidad sostenible.
Los PMUS son, ademas, una oportunidad para los habitantes de los diferentes municipios, en
este caso, lo sera para el municipio de Espartinas, de obtener una mejora sustancial en sus
desplazamientos diarios y favorecer las condiciones en las que se desarrolla la cotidianidad.
En definitiva, el cumplimiento final de los Planes de Movilidad Urbana Sostenible permite
disfrutar de una mejor calidad de vida y del entorno urbano, al tiempo que reducir el impacto
ambiental generado por el transporte urbano.

La Ley 2/2011, de 4 de marzo, de Economia Sostenible, contempla los Planes de Movilidad
Sostenible como un conjunto de actuaciones que tienen que objetivo la implantacién de forma
de desplazamiento mas sostenibles en el ambito geografico que corresponda, priorizando la
reduccion del transporte individual en beneficio de los sistemas de transporte colectivos y de
otros modos no motorizados de transporte (a pie, en bicicleta, etc.), desarrollando ademas
aquellos que hagan compatible el crecimiento econdmico, la cohesion social, la seguridad vial
y la defensa del medio ambiente, garantizando a su vez, una mejor calidad de vida de los
ciudadanos. El resultado final debe ser una apuesta por un modelo de ciudad sostenible y
amable para sus habitantes y visitantes.

Asi, los objetivos generales buscados por los Planes de Movilidad Urbana Sostenible, son:
Contribuir a la mejora del medio ambiente urbano, a la salud y seguridad de los

ciudadanos y a la eficacia de la economia, motivado por el uso mas racional de los
recursos naturales.

Se busca integrar las politicas de desarrollo urbano, econémico y de movilidad, que
permita reduzcan y optimicen los desplazamientos habituales, y facilitar la
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accesibilidad eficiente y segura a los servicios basicos de la ciudad con el minimo
impacto ambiental.

Promover la reduccién del consumo de la energia y la mejora de la eficiencia
energética, teniendo en cuenta las politicas de gestion de la demanda.

Fomentar los sistemas de transporte de menor coste social, econdémico y ambiental,
tanto para personas como para mercancias, asi como el uso de los transportes publicos
y otros modos no motorizados.

Apostar por la intermodalidad de los diferentes modos de transporte, considerando el
conjunto de redes y sistemas de transporte que faciliten el desarrollo de modos
alternativos y competitivos al vehiculo privado.

1.2 NECESIDAD DE UN PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE PARA ESPARTINAS

Espartinas, como tanto otros municipios, esta sufriendo un mayor conflicto entre la calidad
de vida y la movilidad. El excesivo uso del vehiculo privado, muchas veces empleado por sélo
una persona, en funciones que podrian cubrirse igualmente de una manera mas racional con
otros modos de transporte, tiene como consecuencia el deterioro ambiental y social, la
ineficiencia energética y, en definitiva, la pérdida de la calidad de vida, asi como una falta de
eficiencia en los propios desplazamientos de los automaviles, los cuales son victimas de la
congestion generada por su propio nimero.

El principal objetivo, y necesidad al fin y al cabo en Espartinas, del desarrollo del plan de
movilidad urbana sostenible es el de alcanzar un nuevo equilibrio en los medios de transporte,
reduciendo el del uso vehiculo privado en favor del resto de modos de transporte, reforzando
el papel de dichos sistemas que resultan mas eficientes social y medio ambientalmente como
son el desplazamiento a pie, la bicicleta y el transporte colectivo, al mismo tiempo que se
reduce la participacion del coche.

Una de las principales dificultades en la movilidad de Espartinas es el eje de la carretera que
atraviesa el municipio, con el alto nimero de vehiculos que lo emplean en ciertas franjas
horarias, ademas de la cautividad que existe de tener que desplazarse hasta los municipios
colindantes para poder conectar con la via de alta capacidad como es la A-49, debiendo
soportar los traficos que se generan en dichos municipios de Gines o Umbrete.

El PMUS se concibe como un marco de objetivos y planificacion a corto, medio y largo plazo,
donde se engloban programas de actuacion y propuestas. Asi, se consideran claves los
siguientes aspectos:

1. Es totalmente necesario y recomendable que el PMUS plantee medidas y acciones a
corto plazo, de forma que la poblacion del municipio ya se sienta participe, sienta que
se esta trabajando en una politica de mejora de la movilidad.

2. Lainclusién de un horizonte a largo plazo permite asumir objetivos mas ambiciosos de
sostenibilidad, reduccion de emisiones y reparto modal, asi como por objetivos de
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indole social. También se debe al alto coste que pueden suponer su implantacion. En
cualquier caso, son medidas que no se pueden conseguir a corto plazo, pero
imprescindibles para marcar la linea de trabajo de los programas de movilidad
actuales.

3. El PMUS debe englobar todas las politicas de movilidad urbana a desarrollar por el
propio Ayuntamiento. Se tratara por tanto de un documento integrador de las distintas
acciones encaminadas a modificar e incidir en las pautas de movilidad de la poblacion
de Espartinas.

4. Se debe enfocar como un plan vivo, que va evolucionando en el tiempo. Los programas
y propuestas que se incluyen en u PMUS pueden modificarse a lo largo del tiempo para
adaptarse a las necesidades reales y cambiantes en cada momento de la movilidad
urbana.

5. Finalmente, los PMUS debe ser evaluados a través de indicadores de movilidad elegidos
adecuadamente. Asi, el Plan de Seguimiento que se derive del mismo es imprescindible
para estimar el grado de alcance de los objetivos planteados.

El Plan de Movilidad urbana Sostenible de Espartinas se organiza en dos fases:

Fase I:

Recopilacion de informacion

Analisis territorial, socioecondmico y urbanistico

Participacion ciudadana y trabajo de campo

Analisis de la movilidad

Diagndstico de los problemas ligados a la movilidad urbana actual
Fase II:

Definicion de objetivos del PMUS
Planes y Programas de actuacién

Evaluacion de las acciones e impactos
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2, FASE 1: ANALISIS Y DIAGNOSTICO DE LA SITUACION ACTUAL

La primera fase de trabajo para el desarrollo del Plan de Movilidad Urbana Sostenible de
Espartinas ha consistido en la caracterizacion del municipio y su movilidad, base sobre
la que se realiza el Diagndstico y las Propuestas del PMUS. Se ha procedido a desarrollar 4
actividades:

REVISION DE ANALISIS TERRITORIAL,

FUENTES DE SOCIOECONOMICO Y
INFORMACION URBANISTICO

21 RECOPILACION DE INFORMACION PREVIA

La primera fase del proyecto consiste en la recopilacion de toda la informacién necesaria para
la realizacion del PMUS. Esta tarea de recopilacion de la informacidn se dirige a dos tipos:

Por una parte, se ha procedido a la recopilacion de informacion ya existente, de
todas las fuentes apropiadas y disponibles, tanto a nivel estatal, autonémico, local (del
propio Ayuntamiento), asi como otras referencias documentales.

En segundo lugar, la informacion obtenida en base a la realizaciéon de trabajos de
campo.

La informacion necesaria para la realizacion del PMUS de Espartinas consiste basicamente en
datos de caracter socioecondmico, asi como variables de tipo estadistico explicativas de los
diferentes aspectos de la movilidad. Ademas, son muy importantes los estudios referentes a
la movilidad realizados previamente en el ambito del municipio o a nivel metropolitano del
area de Sevilla, como pueden ser estudios de trafico, Agenda 21, encuestas domiciliarias de
movilidad en el drea metropolitana de Sevilla, etc.

Dentro de la recopilacion de informacidn se ha revisado toda la documentacion estadistica
habitual, la normativa de aplicacion y las referencias documentales y metodologicas.

La siguiente tabla muestra la documentacién que se ha tomado como referencia para la
elaboracion del presente documento:

Nivel Estatal

Instituto Nacional de Estadistica (INE)

Ley sobre Trafico, Circulacidon de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial
Reglamento General de Circulacion

Ley 2/2011 de Economia Sostenible

Estadisticas y Barometro actual de la bicicleta de la DGT

wncovm@ Pagina 8



PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE ESPARTINAS

2.

Orden VIV 561/2010 de 1 de febrero, por la que se desarrolla el documento técnico
de condiciones basicas de accesibilidad y no discriminacion para el acceso y
utilizacion de los espacios publicos urbanizados.

RENFE

Nivel Comunidad Andaluza

Instituto de Estadistica y Cartografia de Andalucia (IECA)

Plan de Ordenacién del Territorio de Andalucia (POTA)

Plan de Ordenacion del Territorio de la Aglomeracion Urbana de Sevilla (POTAUS)
Plan de Transporte Metropolitano del Area de Sevilla (2007)

Plan de Infraestructuras para la Sostenibilidad del Transporte en Andalucia (PISTA
2020)

Plan Andaluz de la Bicicleta (PAB)

Nivel Local

Normas Subsidiarias de Espartinas
Catastro Espartinas

Plan Estratégico de Espartinas 2020 - 2030

Referencias documentales y metodologicas

Manual de elaboracion de Planes Estratégicos de Politicas Publicas en la Junta de
Andalucia

Guia para la Elaboracién de Planes de Movilidad Sostenible del Instituto para la
Diversificaciéon y el Ahorro de la Energia (IDAE)

Tabla 1. Documentacion de referencia analizada.
Fuente: Elaboracién propia

2 ANALISIS TERRITORIAL

Localizacion

Espartinas se encuentra en la Comarca del Aljarafe (la cual se sitla al oeste de la ciudad
de Sevilla, ocupando la zona sudoeste de la provincia de Sevilla, y compuesta de 24
municipios), a 12,6 kildmetros de la propia capital de la provincia y con una extension
superficial de 22,7 km?2. Es uno de los municipios de menor extension superficial de la
provincia, siendo la media de extensidn superficial de los municipios de la provincia de 132,5
km?=.
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@ Espartinas

. (® Espartinas VY,

Figura 1: Localizacién de Espartinas
Fuente: Elaboracion propia

El Aljarafe estd organizado en tres coronas metropolitanas donde Espartinas estd situada en
la segunda:

Primera corona: Bormujos, Camas, Castilleja de la Cuesta, Castilleja de Guzman,
Coria del Rio, Gines, Mairena del Aljarafe, Santiponce, Tomares, San Juan de
Aznalfarache, Gelves, Palomares del Rio y Valencina de la Concepcion.

Segunda corona: Albaida del Aljarafe, Almensilla, Benacazoén, Bollullos de la
Mitacion, Espartinas, Olivares, SanllUcar la Mayor, Salteras, Umbrete y Villanueva del
Ariscal.

Tercera corona: Aznalcazar, Carrion de los Céspedes, Castilleja del Campo, Huévar
del Aljarafe, Villamanrique de la Condesa y Pilas.

Igualmente, Espartinas pertenece al area metropolitana de Sevilla, con 1,69 millones de
habitantes y 4.905 km?2 de superficie, siendo la cuarta area metropolitana de Espafia, y
conformada por un total de 46 municipios. Su pertenencia al area metropolitana y su cercania
a Sevilla le permite situarse en una zona muy dindmica, la cual dispone de una amplia red de
transportes e infraestructuras que lo articulan.

Espartinas se encuentra afectada por el Plan de Ordenacién del Territorio de la Aglomeracion
Urbana de Sevilla (POTAUS), que entr6é en vigor en julio de 2009, concibiéndose como un
instrumento de planificacién territorial de escala supramunicipal destinado a establecer las
bases para el desarrollo sostenible y la cohesion social territorial en el espacio metropolitano
de Sevilla, y sus 46 municipios.

La estrategia del POTAUS recoge tras su aprobacidon, una serie de acciones encaminadas a
conseguir sus objetivos, entre los que se encuentran la ordenacion del crecimiento urbano y
la localizacion de sus actividades econdmicas, aumentar la oferta de viviendas protegidas, y
ampliar los sistemas de transporte publico.

Espartinas cuenta con una poblacion de 15.791 habitantes (2019), repartidas en los 22,7
km? antes comentados, lo que arroja una densidad poblacional de 695,6 hab/km?, siendo una
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de las densidades de poblacion mas altas de la provincia de Sevilla (la densidad media de la
provincia se sitla en 138,2 hab/km?). Ademas, el municipio de Espartinas se compone de 8
nucleos urbanos diferenciados, como son: Espartinas, Ramal de Villanueva, Camino de
Sanlucar, Camino de Umbrete, El Retiro, Roalcao, Los Barreros y Monte Alto, asi como algunos
diseminados menores.

Asi, el municipio de Espartinas estaria limitada por los siguientes municipios:
Al norte, con Villanueva del Ariscal, Olivares, Salteras y Valencina de la Concepcién.
Al este, con Valencina de la Concepcion, Gines y Bormujos.
Al sur, con Bormujos, Bollullos de la Mitacién y Umbrete

Al Oeste, con Sanlucar la Mayor.

Figura 2: Término municipal de Espartinas
Fuente: Sistema de Informacion Multiterritorial de Andalucia (SIMA). Junta de Andalucia

Clima y Orografia

Espartinas se localiza en una zona de clima mediterraneo tipico, caracterizada por veranos
secos y calurosos, con temperaturas medias por encima de los 22°9C, y por unos inviernos
suaves Yy lluviosos. Por tanto, la poblacién goza de un clima suave, con una temperatura
media anual de 17,8°C, con una precipitacion media de 585 mm anuales. Es durante los
meses de noviembre y diciembre cuando se registran las mayores precipitaciones, mientras
que, en los meses estivales de julio y agosto, las precipitaciones son casi inexistentes.

Espartinas es un municipio principalmente llano, en el que el punto mas elevado se
encuentra a 139,5 metros.
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Ambos datos, el clima y la orografia, son de interés desde la perspectiva de la movilidad. Una
orografia llana que facilite los desplazamientos peatonales y en bicicleta, asi como, una buena
climatologia, favorecera la movilidad sostenible en el municipio.

2.3 CARACTERIZACION SOCIOECONOMICA

La demanda de viajes en el ambito de estudio depende en gran medida de las caracteristicas
socioecondmicas de dicho territorio. Logicamente, las necesidades de desplazamiento y la
demanda de los diferentes modos de transporte no dependen Unicamente de la oferta
existente, sino que actuan otros factores de tipo socioeconémico entre los que destacan los
siguientes: la poblacion, los niveles de motorizacion, el empleo, la economia, la educacion y
el nivel de renta.

Asi, en este apartado se analizan las variables anteriormente citadas, las cuales se han tratado
en el marco territorial de Espartinas y sus nucleos urbanos diseminados.

Poblacion

La poblaciéon residente es una de las variables mas importantes e influyentes en la
determinacion del nimero de viajes. El ambito de estudio cuenta con una poblacién total
de 15.791 habitantes (IECA 2019), repartidos en los distintos nucleos de poblacion de la
siguiente manera:

NUCLEO POBLACION | %
Espartinas 7.294 46,2%
Ramal de Villanueva 891 5,6%
Camino de Sanllcar 626 4,0%
Camino de Umbrete 2.729 17,3%
El Retiro 226 1,4%
Roalcao 994 6,3%
Los Barreros 1.882 11,9%
Monte Alto 1.031 6,5%
Diseminados 119 0,8%
TOTAL 15.791 100,0%

Tabla 2: Poblacién de Espartinas. 2019
Fuente: Instituto de Estadistica y Cartografia de Andalucia
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Se aprecia que Espartinas es el nlcleo de mayor poblaciéon (7.294 habitantes, que supone el
46,2% del total de la poblacion del municipio). Otros nucleos de significativa poblacidén son
Camino de Umbrete con 2.729 habitantes (17,3% de la poblacion total) y Los Barreros con

Los Barreros Monte Alto
12% 7%

| ‘ Espartinas

Roalcao 46%

600

El Retiro
100

Camino de ',/ ~ ;

Umbrete [ | 4
17% y Ramal de
A Villanueva

Camino de 6%
Sanltcar
400

Figura 3: Reparto poblacion Espartinas por nucleos. 2019
Fuente: Instituto de Estadistica y Cartografia de Andalucia

1.882 habitantes (el 11,9%).

El reparto de poblacion entre hombres y mujeres es muy equilibrado en Espartinas,

apreciandose un reparto de ambos géneros al 50%.

Tal y como se muestra en la piramide de poblacion del municipio de Espartinas, presenta una
estructura de doble piramide, ya que presenta dos grandes franjas mayoritarias, como es la
franja 10-15 afios, y en la franja de 40 a 55 afios, lo que concluye con una poblacién joven
en el municipio. De esta forma, el 29% de la poblacion es menor de 20 afios, el 62% tiene

entre 20 y 65 anos, y sélo el 9% de la misma es mayor de 65.
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Piramide de Poblacion Espartinas (2019)
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Figura 4: Piramide de poblacién de Espartinas (2019)
Fuente: Elaboracion propia basado en datos del INE

Espartinas es un municipio que en los uUltimos afos ha sufrido un fuerte crecimiento
poblacional, de forma que muchas familias jovenes se han trasladado al municipio en la
busqueda de una vivienda mas asequible que en la capital.

Como consecuencia de esto, la edad media de la poblacidon residente en el municipio, en
el ano 2019 se situaba en los 36,7 afios, segun los datos del Instituto de Estadistica y
Cartografia de Andalucia, una edad media que se puede considerar joven, mucho mas baja
que la edad media de la poblacién de la provincia de Sevilla, que se sitla en 41,2 afios.

Por los motivos que se han mencionado, la poblacién de Espartinas ha ido creciendo
considerablemente a lo largo de los Gltimos 20 afios, en concreto, en los Ultimos 10 afios este
crecimiento relativo ha sido del 24,8%. En el siguiente grafico se muestra el crecimiento ano
a afio de la poblacion del municipio de Espartinas desde 1990.
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Crecimiento poblacion Espartinas
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Figura 5: Crecimiento poblacién Espartinas (1990-2019)
Fuente: IECA y Elaboracion propia

Se puede observar un fuerte aumento de la poblacion desde comienzos de los afios 2000
debido al boom inmobiliario. Este crecimiento fue muy acentuado durante la primera década
de los 2000. Entre el afio 2003 y el afio 2008 el crecimiento medio anual fue del 12,6%.

En los ultimos afios, tras la crisis econdmica, aunque el ritmo de crecimiento de la poblacion
sigue aumentando, es menor que a mediados de la primera década del 2000, se podria decir
que el crecimiento de la poblacion se ha estabilizado. El incremento medio anual de los ultimos
5 afios es del 1,41%

En el siguiente grafico se aprecian los crecimientos porcentuales afo a afio.

Crecimiento poblacion Espartinas y % anual

18.000 18,00%
16.000 16,00%
14.000 14,00%
12.000 12,00%
10.000 10,00%
8.000 8,00%

6.000 6,00%

4.000 N 4,00%
2.000 I I I I | | | L 2,00%
0,00%

19901992 19941996 199920012003 20052007200920112013201520172019

o

I Poblacién e 9% Crecimiento

Figura 6: Crecimiento poblacion frente % anual (1990-2019)
Fuente: IECA y Elaboracién propia
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Motorizacion

Las variables relacionadas con la motorizacion dan una idea del modo de transporte
empleado en realizar los desplazamientos y de la dependencia de los ciudadanos de un
municipio al vehiculo privado. Cuanto mas elevado sea este valor, mayor dependencia del
vehiculo privado existe en la localidad. Por todo ello, resulta de interés analizar el parque de
vehiculos de Espartinas, su tasa de motorizacidn y su parque de vehiculos por tipologia.

En primer lugar, destaca el incremento que se ha producido del parque de vehiculos en
Espartinas en los Ultimos 10 anos, en légica relacién con el fuerte crecimiento poblacional que
se ha sufrido, y que, tal y como se aprecia en la siguiente tabla, este crecimiento ha sido muy
significativo. El crecimiento medio anual ha sido de un 3,65% anual, y el crecimiento total
del parque de turismos en los ultimos 10 aifos ha sido del 43% por ciento.

Ano 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018

Turismos 5.112|5.409 | 5.650 | 5.882 | 6.034 | 6.153 | 6.372 | 6.581 | 6.773 | 7.063 | 7.313

% crecimiento - 5,8% | 4,4% |4,11% | 2,58% |1,97% | 3,56% | 3,28% | 2,92% | 4,28% | 3,54%

Tabla 3: Crecimiento del parque de turismos en Espartinas (2008-2018)
Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA

Este dato es importante tomarlo en relacién con la poblacion, para comparar cuanto ha sido
el crecimiento relativo de una variable con respecto a otra.

Ano 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018
Turismos 5.112 | 5.409 | 5.650 | 5.882 | 6.034 | 6.153 | 6.372 | 6.581 | 6.773 | 7.063 | 7.313
% crecimiento - 5,8% | 4,4% |4,11% | 2,58% | 1,97% | 3,56% | 3,28% | 2,92% | 4,28% | 3,54%
Poblacion 11.838|12.648 |13.166|13.624 | 14.217 | 14.485| 14.723 |14.909|15.195|15.423 | 15.683
% crecimiento - 6,84% | 4,10% | 3,48% | 4,35% | 1,89% | 1,64% | 1,26% | 1,92% | 1,50% | 1,69%

Tabla 4: Comparativa crecimiento poblacién y turismos periodo 2008-2018.
Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA

Como se puede observar en la tabla adjunta, los primeros afos, del 2008 al 2012, el
crecimiento anual de la poblacién fue muy elevado, con valores medios del 4,6%. A su vez,
el nUmero de vehiculos privados creciéo en una proporcion similar del 4,24%. Es, a partir del
afo 2013, cuando la poblacién comienza a estabilizarse con crecimientos anuales medios del
1,65%, mientras el crecimiento de turismos sigue en un ritmo ascendente con una media
anual del 3,36%. Esto provoca por tanto que la tasa de motorizacion del municipio de
Espartinas sea muy elevada, con valores de 466 veh/1.000 hab, lo cual significa una alta
dependencia del vehiculo privado. En la siguiente figura se puede observar de una forma mas
grafica, la comparativa realizada:
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Evolucion del parque de turismos y de la poblacion
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Figura 7: Comparativa evolucion del parque de vehiculos y de poblaciéon (2008-2018)
Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA

Por ultimo, la siguiente ilustracion muestra el parque de vehiculos organizado por
tipologia en la localidad de Espartinas:

Parque de vehiculos por tipo en Espartinas

Otros vehiculos |

Remolques y semirremolques
Ciclomotores

Tractores industriales
Autobuses

Camiones

Furgonetas

Motocicletas

Turismos

Tipo de vehiculo
0 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000 8000

Figura 8: Parque de vehiculos por tipo en Espartinas (2017)
Fuente: Elaboracién propia a partir de datos del IECA

Empleo

La variable empleo mantiene una estrecha relacion con el nimero de viajes
realizados con motivo de trabajo. Suele coincidir con que la mayoria de los viajes
obligados suelen ser con motivo de trabajo y éstos ocupan un alto porcentaje en el reparto
de viajes diario. Por lo tanto, para poder realizar una correcta aproximacién a la movilidad
del municipio, es importante conocer los datos relacionados con el empleo del mismo.
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Durante el afio 2019, |la tasa de desempleo registrada fue del 16,26%. Hay que destacar
gue, de las 1.075 personas que se encontraban en situacion de desempleo en el municipio,
el 63% son mujeres. Este dato es muy importante por dos motivos: respecto al analisis de
género, por un lado, muestra la grave brecha existente en el municipio con respecto a la
insercidon laboral de la mujer, y por otro, el mas importante con respecto a la movilidad, es
que las mujeres suelen ser las principales usuarias del transporte publico por lo que este dato
sera importante tenerlo en cuenta en un futuro.

Si se atiende al tipo de contratos, se puede observar cdmo el 91% de los contratos son
temporales, frente a, Unicamente, el 9% de los contratos, que son de caracter indefinido.
Desde una perspectiva de género, se observa que en el afio 2019 los contratos fueron
bastante paritarios, estando en ambos casos, contratos indefinidos y temporales, en
porcentajes similares de contratacion para hombres y mujeres.

Contratos Indefinidos Contratos Temporales

Hombres Mujeres Hombres Mujeres
171 248 1.994 2.228
41% 59% 47% 53%

Tabla 5: Contratos. Por tipo y género
Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA

2500
2228
1994
2000
1500
1000
500
171 248
o I
Hombres Mujeres Hombres Mujeres
Contratos Indefinidos Contratos Temporales

Figura 9: Tipo de contrato por géneros
Fuente: Elaboracion propia con datos del IECA

Por sectores, los contratos que prevalecen en el municipio de Espartinas son aquellos
vinculados con el sector servicios (76%), seguido de la industria (11%), la construccion (9%)
y, en menor medida, la agricultura (4%).
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Contratos por sectores

Agricultura
4%

Industria
11%

Construccion
9%
B Agricultura
B Industria
Servicios
76%

M Construccion

Servicios

Figura 10:Contratos por sectores en 2019 en el municipio de Espartinas
Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA

Economia

Es importante conocer las principales actividades econdémicas del municipio para poder
caracterizar la movilidad de éste, ya que la relacidon de la economia con la movilidad es muy
estrecha.

Si atendemos a los datos relativos a la actividad econdémica de Espartinas, se debe destacar
la evolucion del nimero de empresas desde el afio 2008 al 2018:

Evolucién numero de empresas en Espartinas

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

==@==NUmero de empresas

Figura 11: Evolucidn del nimero de empresas en Espartinas. 2008 - 2018
Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA

Tal y como se muestra en la figura, el crecimiento del nimero de empresas en los ultimos 10
afios ha sido muy leve. El nimero de empresas ha sido constante a lo largo de estos ultimos
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anos, observandose como en el afio 2012 se produjo una caida de las mismas, debido a la
crisis econdmica. Ha sido a partir del ano 2015 en el que se observa una tendencia de
crecimiento paulatino, con un fuerte repunte en el afio 2018, Ultimo dato que se dispone, con
un crecimiento en sélo un afio del 30%, hasta alcanzar las 953 empresas.

Tras la crisis sanitaria, social y econdmica debida a la pandemia del COVID-19, sera
importante tener en cuenta este dato de nuevo, para observar la nueva tendencia en la
creacion de empresas en el municipio.

Otro aspecto importante es el tamafo de las empresas seglin el nimero de asalariados.
Las empresas de mayor tamafio generan empleo a mayor nimero de asalariados y, por lo
tanto, seran puntos de atraccion o generacion de viajes en mayor medida que las pequenas
empresas y autdbnomos.

Empresas segin nimero de asalariados

Sin Dela?2 De3 a5 De6a?9 De 10a 19 | De 20 a 49 | De 50 a 99 Mas de 100
asalariados | asalariados | asalariados | asalariados | asalariados | asalariados | asalariados | asalariados
715 177 71 37 12 9 6 1

Tabla 6: Empresas segun numero de asalariados (2019)
Fuente: Elaboracién propia a partir de datos del IECA

Empresas segun numero de asalariados

1%
1% Sin asalariados
De 1 a 2 asalariados
De 3 a 5 asalariados
De 6 a 9 asalariados
De 10 a 19 asalariados
De 20 a 49 asalariados
B De 50 a 99 asalariados

B Mas de 100 asalariados

Figura 12: Porcentaje de empresas en el municipio segin en nimero de asalariados. Afio 2019
Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del SIMA.

Tal y como se observa en la tabla y figuras adjuntas, el 69% de las empresas de Espartinas
no tienen ninglin empleado, el 17% tiene entre 1 y 2 asalariados, por tanto, las empresas del
municipio se tratan en su mayoria de autébnomos y pymes, representando mas del 85% del
tejido empresarial del municipio.

Para determinar la principal actividad econémica del municipio, se ha considerado el nUmero
de empresas por actividad econdmica, publicado por el Sistema de Informacidén Multiterritorial
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de Andalucia (SIMA) del IECA para el afio 2019, donde se considera que la principal actividad
econdmica es aquella para la cual existe el mayor nUmero de empresas. En el municipio de
Espartinas existian, en 2019, un total de 1.028 empresas, donde la principal actividad
empresarial del municipio es la destinada al sector servicios, con un 44,7% del total,
seguido del comercio, con un 28,2% del nimero de empresas.

Actividades econdmicas N° empresas %
Industria, energia, agua y gestion de residuos 38 3,7%
Construccion 63 6,1%
Comercio 290 28,2%
Transporte y almacenamiento 37 3,6%
Hosteleria 72 7,0%
Informacién y comunicaciones 30 2,9%
Banca y seguros 38 3,7%
Servicios sanitarios, educativos y resto de servicios 460 44,7%

Tabla 7: Empresas por actividad econdmica en Espartinas (2019)
Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA

Empresas por actividad econémica
Industria, energia, aguay
gestion de residuos

Construccién

Comercio

(1)
Transporte y
almacenamiento

Hosteleria
)
Informacién y
m comunicaciones

Figura 13: Empresas por actividad econdmica en Espartinas. 2019
Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA

Estos datos muestran que la principal actividad econémica del municipio es el sector terciario
(sector servicios) seguido del sector secundario.

La industria en el municipio de Espartinas es un sector minoritario. La principal industria
existente en el municipio es la de transformacion agraria, existiendo en 2018 un total de 7
industrias agrarias.

Espartinas cuenta dos poligonos industriales:
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Poligono Industrial Los Vientos
Poligono Industrial José Diaz

Por su parte, la agricultura en Espartinas ha sufrido un gran declive en los Gltimos afios. Esto
se debe a la desaparicion del suelo agricola, como consecuencia del crecimiento urbanistico
que el municipio ha experimentado en los Gltimos veinte anos.

Nivel de renta

Una de las variables mas determinantes de la movilidad es el nivel de renta del municipio. El
nivel de renta determina gran parte de los viajes y motivos de viajes que un ciudadano realiza
a lo largo del dia, por ello es muy importante para este Plan conocer estos valores.

Espartinas es el segundo municipio a nivel provincial con mayor nivel de renta y el
tercero de Andalucia. Este dato es muy positivo en cuanto a las condiciones
socioeconomicas del municipio se refiere, dadas las implicaciones que ello tiene en relaciéon
con el bienestar, la calidad de vida de los ciudadanos y las futuras relaciones del municipio
con la movilidad sostenible.

En la siguiente tabla se puede observar como los niveles de renta del municipio han ido
creciendo paulatinamente a lo largo de los ultimos afios, en linea y consonancia con el
aumento poblacional experimentado. El porcentaje de crecimiento medio anual de la
renta del municipio es del 1,32%.

Evolucion Renta en Espartinas

€33.322
€32.244
€32.164 /
€31.706 I
€31.216 /
/ €31.086
2013 2014 2015 2016 2017 2018

Renta Bruta

Figura 14: Evolucion de la renta bruta en Espartinas. 2013-2018
Fuente: Elaboracién propia a través de los datos del IECA
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24 EQUIPAMIENTOS

En el desarrollo de un PMUS, tiene una gran importancia las caracteristicas de la oferta de
servicios y dotaciones proporcionados por el municipio a sus ciudadanos, asi como su
localizacién y disponibilidad.

Los equipamientos caracterizan en cierta medida el nivel de vida y cohesion de una
comunidad, convirtiéndose la accesibilidad a los mismos en un punto transcendental en la
percepcion del nivel de vida que el municipio ofrece a los ciudadanos. La posibilidad de acceder
a estos servicios y dotaciones en modos de transporte no mecanizados, con una distribucidn
de los mismos equilibrada, asi como con la existencia de itinerarios peatonales suficientes y
adecuados, mejora muy sensiblemente esta percepcion.

Se procede a presentar un resumen de la informacidon recabada con respecto al nUmero de
dotaciones y servicios.

Centros Educativos

El transporte a los centros de educacioén representa unos de los principales motivos de
desplazamientos de las unidades familiares. Frecuentemente, el centro escolar al que acude
el alumno suele encontrarse cercano a su lugar de residencia, no obstante, esto genera una
gran afluencia de desplazamientos en el entorno de un centro educativo a las horas de
entrada y salida, coincidentes normalmente con el resto de viajes de movilidad obligada
(trabajo y estudios).

El municipio de Espartinas ofrece una amplia oferta educativa en todos los niveles educativos.
En este aspecto cabe destacar que, debido al elevado nimero de centros escolares que se
encuentran en el municipio, numerosos estudiantes del Aljarafe sevillano se desplazan a
Espartinas por motivo estudios.

A continuacion, se muestran los centros educativos existentes en la actualidad en Espartinas:

CENTROS EDUCATIVOS EN ESPARTINAS

Escuela Infantil Aljarafe CPM

Centro de Educacion Infantil Almenar

Centro de Educacion Infantil Cocoliso

Centro de Educacion Infantil El Duende

Centro de Educacion Infantil El Jardin

Centro de Educacion Infantil Fantasia

Centro de Educacion Infantil Hotel Infantil Nifio JesUs

Centro de Educacion Infantil Pequelandia

Centro de Educacion Infantil Supermamy

Centro Docente Privado Adharaz-Altasierra
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CENTROS EDUCATIVOS EN ESPARTINAS

Centro Docente Privado Europa International School

Colegio de Educacidn Infantil y Primaria Cerro Alto

Colegio de Educacién Infantil y Primaria Maestra Natalia Albanés

Colegio de Educacién Primaria Espartinas

Escuela Infantil Maria del Carmen Gutiérrez

Instituto de Educacidon Secundaria Lauretum

Tabla 8: Centros educativos en Espartinas
Fuente: Plan Estratégico de Espartinas 2020 - 2030

Hay que destacar la importancia de los equipamientos educativos del municipio y su ubicacion
desde el punto de vista del analisis de la movilidad, ya que se trata de movilidad obligada
(junto con los viajes por trabajo) que generan viajes diarios, tanto de los propios estudiantes,
con o sin padres, que acuden a los centros de estudio, como de los trabajadores de los
centros, siendo el conjunto, un porcentaje importante de la poblacion. Por tanto, el analisis
de la movilidad escolar resulta ser fundamental para la movilidad sostenible en el municipio,
resultando importante valorar la posible implantacién de caminos escolares seguros.

En la siguiente figura se muestra la ubicacion de todos estos centros educativos:

Colegio de Educacién Centro Docente

Primaria Espartinas E 1 Privado Europa

Centro Docente Privado g ’ ; 4 i
Adharaz-Altasierra

CEIP Maestra

Natalia Albanés . Escuela Infantil Maria
AW Ve del Carmen Gutiérrez

Figura 15: Ubicacion de los centros educativos
Fuente: Elaboracién propia

Se observa como la mayoria de los centros educativos se concentran en la zona del
centro urbano de Espartinas, quedando todos ellos ubicados en un eje Este — Oeste
dentro de una banda estrecha, de apenas 1 km de ancho. Destaca igualmente como
en ambos extremos se sitian los dos centros docentes privados, Adharaz-Altasierra
en el extremo oeste, y el Europa International School en el extremo este.

Con respecto al nivel de estudios de la ciudadania, se muestra en la siguiente tabla donde
destaca que el alto nivel de formacidn de los ciudadanos de Espartinas, donde el 21% tienen

alora
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algun tipo de titulacién universitaria, y el 10% poseen algun certificado de Formacién

Profesional.
Nivel de estudios alcanzado N.° %
No sabe leer o escribir 113 0,8%
Sabe leer y escribir, pero fue menos de 5 afios a la escuela 396 2,8%
Educacion Primaria 1.298 9,3%
Educacién Secundaria 1.988 14,2%
Bachillerato 1.952 14,0%
Formacién Profesional 1.456 10,4%
Titulacién universitaria 2.932 21%
Doctorado 173 1,2%
No procede 3.585 25,6%

Tabla 9: Nivel de formacién en Espartinas (censo 2011)
Fuente: Elaboracién propia a través de datos del IECA

Poligonos Industriales

Otro de los tipos principales de equipamientos para el analisis de la movilidad es la superficie
industrial, es decir, los poligonos industriales del municipio, ya que son uno de los principales
generadores y atractores de viajes diarios, tanto de los trabajadores como de los visitantes.

La industria en Espartinas es un sector minoritario, como ya se ha indicado anteriormente.
No obstante, el municipio cuenta con dos poligonos industriales:

2 Poligono industrial Los Vientos
> Poligono Industrial José Diaz

El POTAUS contempla como area de oportunidad el Poligono Industrial y Tecnoldgico Pétalo
(Parque Empresarial y Tecnoldgico del Aljarafe Loreto), que aun no ha sido desarrollado.

2\ &
Poligono industrial & Poligono Industrial
Los Vientos José Diaz

Poligono Industrial y
Tecnolégico Pétalo

Figura 16: Ubicacion de los Poligonos Industriales
Fuente: Elaboracion propia
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Equipamientos sanitarios y de bienestar social

Espartinas dispone de un ambulatorio, situado en la avenida Federico Lela Castafio s/n,
dependiente de la zona basica de Sanllicar la Mayor, el cual forma parte del Distrito Sanitario
del Aljarafe. Este ambulatorio atiende las prestaciones de asistencia basica y primaria que
requieren la poblacion de Espartinas, debiendo acudir al Hospital San Juan de Dios del
Aljarafe, situado en la localidad contigua de Bormujos cuando requiera una atencién mas
especializada o derivada del ambulatorio.

Por otra parte, los servicios sociales en Espartinas se prestan fundamentalmente por parte
del Ayuntamiento, desde el departamento de Asuntos Sociales Municipales, competencia de
la Delegacién de Igualdad y Politicas Sociales. Sus acciones van dirigidas principalmente a
atender las necesidades sociales de la ciudadania, como ayudas sociales para suministros
basicos, bonos sociales, asistencia a personas mayores, y en caso de maltrato y/o abandono
de mujeres o menores.

Como resumen, la siguiente tabla recoge todos los centros de salud y bienestar social que
dispone Espartinas, que son fuente de atraccion de viajes:

Centros de Salud y bienestar social Plazas Superficie

Consultorio Médico Doctor José Maria Villagran - -

Residencia Nuestra Sefiora de los Angeles 75 6.222 m?
Centro Ger|atrzc:‘eyg(L)Jrr;:)d;(ljiiaEstanC|a Diurna 200 + 30 9.555 m?
Unidad de Estancia Diurna Atendia 20 739 m?
Complejo Cultural Casa de las Monjas - 4,697 m2
Centro Servicios Sociales Comunitarios - 5.236 m?
Centro Psicopedagdgico Multidisciplinar - 2.739 m?

Tabla 10: Centros de salud y bienestar social en Espartinas
Fuente: Elaboracién propia basado en Plan Estratégico de Espartinas 2020 — 2030
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AR < YL
Residencia Nuestra =2
24 Sefiora de los Angeles

Complejo Cultural
Casa de las Monjas

Unidad de Estancia |
Diurna Atendia |

Servicios Sociales
Ayuntamiento
o

Centro Geriatrico
Gregorio Medina

Figura 17: Ubicacion de Centros de salud y bienestar social
Fuente: Elaboracién propia

Como se observa, las ubicaciones de todos estos centros se sitian en la zona del
centro de la ciudad, solo distanciandose el Centro Geriatrico Gregorio Medina (el
que presenta las mayores dimensiones) y la Unidad de Estancia Diurna Atendia. El
resto, se concentran en un radio inferior a los 400 metros, lo que demuestra la
cercania de unos con otros y las bajas distancias existentes.

Equipamientos deportivos

Otra de las movilidades habituales a diario es la asistencia a los equipamientos deportivos de
la ciudad. De esta forma, Espartinas cuenta con una serie de instalaciones deportivas donde
practicar un gran namero de disciplinas deportivas, destacando futbol, baloncesto, voleibol,
gimnasia, balonmano y tenis. En la siguiente tabla se recogen los principales equipamientos
deportivos, indicandose también los incluidos en los centros educativos que pueden suponer
viajes de atraccidn a ellos por motivos deportivos escolares:

Equipamientos deportivos Superficie
Polideportivo Municipal A. Ruiz Espartaco 12.763 m2
Estadio Municipal de Tablantes 8.625 m?
Pabellon Cubierto Municipal “Rey Juan Carlos I” 5.895 m?
Pista Polideportiva y Gimnasio IES Lauretum 8.816 m?
Pista Polideportiva y Gimnasio CEIP N. Albanes 7.954 m?
Pistas Polideportivas CEIP Cerro Alto 12.049 m?

Tabla 11: Equipamientos deportivos de Espartinas
Fuente: Elaboracion propia basado en Plan Estratégico de Espartinas 2020 - 2030
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’A. i Pistas Polideporti
Pista Polideportiva CEIP Cerro Alto
CEIP N. Albanes

Estadio Municipal
de Tablantes

Pabellén Cubierto Municipal §
“Rey Juan Carlos I”

4 Pista y Gimnasio 5‘ *
IES Lauretum ’li“ 2 : il
s —r’ ~‘ o  \
Figura 18: Ubicacion equipamientos deportivos
Fuente: Elaboracién propia

Como se observa, se percibe cierto desequilibrio territorial de las instalaciones, ya
que principalmente se concentran en la zona oeste del municipio, ademas de las
principales instalaciones municipales (Polideportivo Municipal A. Ruiz Espartaco) y
escolares del IES Laurentum, que se sitian en el centro de la ciudad. Sélo en la zona
este se ubicarian las instalaciones deportivas escolares del CEIP Cerro Alto.

Otros Equipamientos relevantes

Finalmente, existen una serie de equipamientos que, sin englobarse en ninguna categoria
concreta, si son relevantes por su papel y funcién que realizan en el municipio, y su papel
atractor de viajes.

Cabe destacar, por tanto:
€ Ayuntamiento de Espartinas
% Juzgado de Paz y Policia Local de Espartinas
% Centro Comercial El Espartal

¢ Equipamientos comerciales: supermercados Mercadona, Maxi Dia, Cash Fresh

alora
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Centro Comercial i 3 k 2
El Espartal e \ Policia Local y Supermercado
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Figura 19: Ubicacion otros equipamientos relevantes
Fuente: Elaboracion propia

Se observa como los supermercados y centro comercial se sitian en ambos
extremos, lo que provoca que se genera la necesidad de desplazarse a ellos en
vehiculo privado, tanto por la necesidad de transportar como por estar situados
fuera del centro urbano.

2.5 ANALISIS URBANISTICO

Espartinas tiene una superficie total de 22,7 km? cuyo proceso de edificacion ha sufrido un
fuerte incremento en los Ultimos afios. En la tabla adjunta se observa el porcentaje de
superficie construida por décadas histéricas:

Década % superficie construida

<1900 1,17%
1900-1909 0,80%
1910-1919 0,10%
1920-1929 1,34%
1930-1939 1,26%
1940-1949 0,30%
1950-1959 1,75%
1960-1969 2,05%
1970-1979 7,41%
1980-1989 13,19%
1990-1999 14,49%
2000-2009 51,61%
2010-2019 4,53%

Tabla 12: Superficie construida por décadas en Espartinas
Fuente: Elaboracién propia basado en Catastro
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Como se observa, la principal expansién del municipio se produjo en la década 2000 - 2009,
donde se construyo6 el 50% de la superficie construida en la actualidad. Tuvo su inicio de
crecimiento a partir del afio 1970, con 30 afios de un crecimiento moderado, siendo a partir
del afio 2000 cuando se produjo el mayor crecimiento constructivo en el municipio.

Planeamiento urbano

El instrumento de planeamiento urbanistico vigente actualmente en Espartinas son las
Normas Subsidiarias que datan del afio 2000. Con posterioridad a su aprobacién, en el afio
2009, se inicid6 un procedimiento de adaptacion parcial a la LOUA, que se encuentra
actualmente vigente.

Espartinas ha sido, en los Gltimos 20 afios, uno de los municipios del Aljarafe que mas se ha
visto afectado por el proceso de crecimiento urbanistico dentro de su término municipal. Este
fendmeno ha estado ligado a la dindmica de crecimiento urbano sufrida por esta zona de la
provincia, en la que se vieron inmersos sus municipios, especialmente los mas cercanos a la
capital, produciéndose dos fendmenos muy destacados desde el punto de vista de la
ocupacion del territorio: la conurbacion, proceso mediante el cual, poblaciones muy cercanas
entre si, terminan uniendo sus nlcleos urbanos como consecuencia del crecimiento
urbanistico, y el denominado como dispersion urbana, caracterizado por un crecimiento de
las ciudades hacia las periferias, normalmente ocupando las zonas rurales y de forma
dispersa, y en el que la vivienda unifamiliar es la tipologia de vivienda predominante.

Espartinas experimentd, como ya se ha visto anteriormente, un crecimiento urbanistico
discreto y contenido entre los 1970 y 2000 para, a partir de entonces, experimentar un
considerable crecimiento, animado en gran parte por el crecimiento sin control del sector de
la construccion y el hecho de haberse convertido en una ciudad dormitorio de referencia para
muchas familias provenientes de la capital. Uno de los principales motivos de este crecimiento
fue el elevado precio que la vivienda comenzd a experimentar a partir del afio 2000,
principalmente en las capitales de provincia, como Sevilla, de forma que muchos ciudadanos
y familias buscaron un lugar de residencia en donde los precios fuesen mas asequibles,
convirtiéndose asi, el Aljarafe, en una verdadera red de ciudades dormitorio, especialmente
los municipios de la primera y segunda corona metropolitana, donde Espartinas no ha sido
una excepcion.

Es por ello que el planeamiento urbanistico de Espartinas, en estos Gltimos 20 afios, ha estado
marcado por ese crecimiento exponencial sufrido tanto por la poblacién como por el sector de
la construccidn. Esto ha provocado un gran consumo de suelo, fundamentalmente para la
construccidon de urbanizaciones, con lo que se ha ido implantando, durante estos afios, una
morfologia edificatoria de baja densidad (adosados, chalés), consumidora de gran parte de
suelo en relacion con la poblacién que soportan. En Espartinas, el chalé y el adosado ocupan
casi el 80% del suelo edificado.

El planeamiento urbano de Espartinas ha tratado, como se ha comentado, de dar respuesta
a esta creciente demanda de viviendas en el municipio y, de alguna forma, fomento también
el modelo edificatorio imperante en el mismo, asi como el resultado de este.
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Infraestructuras
Las infraestructuras con que cuenta el municipio de Espartinas se resumen en:
-2 Autopista A-49 (E-01), que cruza el término municipal por el sur

<3 Carretera A-8076 (Sevilla-Huelva), desde Castilleja de la Cuesta a Sanlucar la Mayor,
eje estructurante de las Areas Urbanas de Espartinas de este a oeste

<3 Carretera A-8075 (“Ramal de Villanueva”), desde Espartinas hasta Olivares, pasando
por Villanueva del Ariscal

<3 Carretera A-8059 (“Ramal de Umbrete”), que enlaza con la A-474 en Bollullos de la
Mitacion
<3 Red Viaria Municipal

El municipio de Espartinas dispone, como se observa, una via de alta capacidad en sus
proximidades, como es la A-49, autovia que parte desde Sevilla, pero al no existir dicha
comunicacién, no se dispone del sistema estructurado e interconectado deseable. En la
actualidad, la A-49 atraviesa el municipio por el sur, entre Bormujos y Bollullos de la Mitacion,
siendo lo idoneo que pudiese conectarse mediante enlace con la carretera A-8076, que resulta
el verdadero canal estructurante que atraviesa y vertebra todo el municipio. Al no ser asi en
la actualidad, la carretera A-8076 presenta un desgaste tanto fisico, apreciable en el deterioro
de su pavimentacion como en su capacidad, ya que se trata de una via que, teniendo un
importante interés metropolitano, discurre por el interior del municipio.

N

SIS
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Figura 20: Infraestructuras viarias
Fuente: Plan General de Ordenacion Urbana de Espartinas
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Vertebracion del territorio municipal

Como ya se ha comentado, Espartinas ha experimentado en las dos ultimas décadas,
profundas transformaciones urbanisticas derivadas de su fortisimo crecimiento y que han
tenido su reflejo, en sucesivos “saltos escalares”, a su vez recogidos y encauzados por los
correspondiente Planeamientos Generales tramitados en ese periodo. Esto conlleva la
ineludible necesidad de plantearse un Modelo Urbano-Territorial para Espartinas. Atendiendo
a las diferentes areas del propio municipio:

- Area Noroeste: delimitado al norte por Villanueva del Ariscal, al sur por la A-472, al
este por el Ramal de Villanueva y al oeste por el arroyo Majalberraque que lo separa
de Sanlucar la Mayor. Queda globalmente protegido y esencialmente al margen del
proceso urbanizador.

<2 Cordel del Patrocinio como elemento territorial: Continuard manteniéndose como
borde o limite del crecimiento urbanistico. Se precisa evitar conurbacién y estos suelos
no son necesarios en el horizonte temporal contemplado por el PGOU.

- Area Ramal de Umbrete: al sur de la A-472 y al oeste del término municipal. Se
mantiene al margen de toda urbanizacion un fragmento de territorio en orden a evitar
la conurbacion con el municipio de Umbrete.

<4 Cauce y Vaguada del Repudio: Queda protegido y queda fuera del proceso
urbanizador.

La vertebracién interterritorial esta referenciada sobre la actual estructura viaria conformada
por la A-49 a la que Espartinas no tiene acceso. El P.G.0.U. contempla la ejecucion de la S-
40, actualmente en fase de proyecto, y también la ejecucion de dos conexiones
absolutamente fundamentales: Una con el nudo de enlace entre la A-49 y la S-40, y otra con
el actual enlace de Umbrete con la A-49, a ejecutar a través de Tablante. Estos dos enlaces
son clave para la vertebracién interterritorial de Espartinas y su integracion en el orden
metropolitano, por lo que resultan prioritarios. La red territorial se completa con la carretera
A-8076 y la intermunicipal, con los ramales a Umbrete y Villanueva del Ariscal.

De forma complementaria, resulta vital la construccion de la S-40, segunda ronda
metropolitana, que cerraria una etapa abriéndose nuevos procesos mas avanzados de
complejos dindmicos urbano-territoriales. El proyecto de la S-40 permeabilizaria la carretera
A-8076. Esta ampliacion de la S-40 también incluye un acceso directo al Nucleo de Espartinas
desde el Nudo de enlace con la Autovia A-49. Este acceso es clave desde toda consideracién
Territorial y Urbana y en base a él se ordenan los suelos del “Ensanche Sur” de Espartinas,
reservando para usos Terciarios y de Nuevas Actividades las zonas mas proximas al acceso,
en orden a aprovechar su excelente conectividad metropolitana. Y también, al norte del
término municipal de Espartinas, se proyecta el otro paso, que permite la conexion del
Territorio Nordeste de Espartinas con el futuro intercambiador del ferrocarril, la Cafiada y el
arroyo Repudio.
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El Sistema de Bulevares y Rondas

El crecimiento que esta experimentando Espartinas requiere de una generalizacion de una red
integradora y estructurante que conforme el modelo urbano. Esa red debe resolver las
necesidades de movilidad y trafico, pero también debe conformar los nuevos y generosos
espacios urbano que permitan la legibilidad urbana, constituyendo secuencias espaciales
urbanas de calidad que soporten la gran infraestructura visual del nuevo modelo de ciudad.

Asi, el PGOU proyecta un sistema que combina Rondas y potentes bulevares, estos ultimos
con una latitud de 60 metros. Ambos elementos conforman un dispositivo de base de gran
capacidad que afronta las necesidades de movilidad y que, como se ha dicho, también
configura espacios urbanos de calidad y escala proporcionada al huevo modelo disefiado para
Espartinas.

Los Bulevares se disponen al norte y al sur del nucleo, en la directriz este-oeste, como
elementos integrados en la ronda urbana, y también utilizan bulevares en el eje norte-sur,
estructurando el "Ensanche Tablante” y el "Ensanche Sur”.

Al este del municipio no es posible disponer bulevares, ya que es escasa la amplitud que resta
hasta la autovia S-40, de forma que este se transforma en un viario que vertebra los distintos
sectores de “La Ciudad de los Jévenes”.

Figura 21: Sistema de Rondas y Bulevares
Fuente: Plan General de Ordenacion Urbana de Espartinas
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El Sistema General de Transporte Publico

En la actualidad no existe en Espartinas una red de transporte publico. Es el Plan el que lo
proyecta como Sistema General Supramunicipal, incluyendo los suelos de la Plataforma
Reservada para el Metropolitano en Superficie y los de Intercambiadores de Transporte.

Figura 22: Sistema General de Transporte Publico
Fuente: Plan General de Ordenacién Urbana de Espartinas

Red de carril-bici

Los circuitos de movilidad no motorizada (calles peatonales y carriles bici) son elementos muy
importantes en la movilidad urbana, ya que son la base, junto con la concienciacién de la
ciudadania, para que sea posible adoptar sistemas de movilidad mas sostenibles. La creacién
de carriles bici pasa por cubrir unos requerimientos minimos de espacio, de modo que resulta
especialmente recomendable abordar su planificacion en las areas de nueva creacion.

Frente a ello, su implantacion en la ciudad consolidada precisa de un estudio mas complejo,
en el que se identifiquen las zonas mas favorables por sus dimensiones y caracteristicas
geométricas y los puntos esenciales a enlazar. En este sentido, la creaciéon de una red de
carriles bici que enlace entre si las principales zonas verdes de la ciudad se configura como
una propuesta de gran potencialidad para potenciar el uso y disfrute de los espacios publicos.
De otro lado, también es aconsejable enlazar el casco urbano con los Centros educativos o
las zonas deportivas.

Existen ejemplos de carril bici ya construido en Espartinas, como el que se sitla a la entrada
del Nucleo principal desde el este. Sin embargo, hasta que no exista una red amplia y
cohesionada, no sera posible hablar de la existencia de circuitos de movilidad no motorizada.
Tampoco la peatonalizaciéon ha alcanzado todavia una implantacion suficiente, si bien dadas

=y pigina 34



PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE ESPARTINAS

las caracteristicas del Nucleo tradicional de Espartinas, este factor juega un papel menos
relevante que en otros Nucleos Urbanos.

El Plan apuesta decididamente por la movilidad no motorizada, y proyecta una completa red
de carril-bici que recorre todo el municipio.

Figura 23: Red de carril-bici
Fuente: Plan General de Ordenacién Urbana de Espartinas

Planeamiento supramunicipal

Espartinas se encuentra afectada por el Plan de Ordenacién del Territorio de la
Aglomeracion Urbana de Sevilla (en adelante, POTAUS), que entrd en vigor en julio de
2009, y que se concibié como un instrumento de planificacidon territorial de escala
supramunicipal destinado a establecer las bases para un desarrollo sostenible y de cohesion
social territorial en el espacio metropolitano de Sevilla, integrado por 46 municipios.

La estrategia del POTAUS recogia en el momento de su aprobacién una serie de acciones,
encaminadas a conseguir sus objetivos:

<2 Ordenar el crecimiento urbano y la localizacién de actividades econémicas
<2 Aumentar la oferta de viviendas protegidas
<< Ampliar los sistemas de transporte publico

Con estas prioridades, el POTAUS identificd, en todo su ambito de actuacion, 69 areas de
potencial desarrollo socioecondmico, que fueron denominadas “areas de oportunidad” (47
areas productivas y 22 areas para uso residencial).
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En el municipio de Espartinas, el POTAUS establecié dos areas de oportunidad:

-2 Zona empresarial denominada “El Pétalo”, compartida con los municipios de Gines
y Bormujos.

<= Area de uso terciario denominada “Centro Comercial Aprocom”

El Parque Empresarial “El Pétalo” no ha sido desarrollado como preveia el POTAUS, existiendo
tan solo una parte del mismo en el término municipal de Gines, actualmente en uso para
instalaciones industriales, comercio y edificios administrativos de su Ayuntamiento.

Por otro lado, con relacién al Centro Comercial Aprocom, existen autos del TSJA de 2018 y
2019 anulando el Plan Parcial promovido por el promotor, debido a recursos presentados por
propietarios de suelos afectados. Dicho plan fue también anulado en 2016 por “falta de
suficiencia econdmica” por parte del promotor del plan, segun el TSJA.

Por tanto, las dos areas de oportunidad previstas en el POTAUS para Espartinas estan
pendientes de ser desarrolladas.

Dentro del POTAUS, uno de sus objetivos se centra en la mejora de la red viaria en la
Corona Metropolitana. El primer nivel de la red viaria debe plantearse en el largo plazo y
tiene por objeto garantizar el enlace entre las carreteras de la red principal de acceso a Sevilla
asi como la conexidn de los territorios y las areas de actividad productiva de su entorno con
las principales terminales de transporte, puerto, aeropuerto y centros de mercancias; para
ello se deberad mejorar la capacidad de los accesos desde Extremadura y Huelva (carretera A-
49), asi como prever la creacion de un anillo de circunvalacién exterior, que asuma las
funciones que actualmente presta la SE-30 y que solucione las actuales deficiencias de
articulacidon de los sectores prioritario el arco sureste de conexidon entre los accesos desde
Madrid, Malaga y Cadiz.

La red de segundo nivel, la red de conexidn metropolitana, tendra como objetivo, mejorar la
movilidad entre los sectores metropolitanos. Esta red debe resolver los problemas de
accesibilidad y de articulaciéon entre los sectores de la corona metropolitana y Sevilla vy,
fundamentalmente, mejorar las relaciones entre los sectores periféricos, que hoy dia gravitan
sobre la red viaria de la capital. De esta forma, se propone mejorar las conexiones de la red
interior del Aljarafe con la autopista de Huelva (A-49).

La red de tercer nivel debe estructurar internamente casa sector metropolitano, eliminar las
travesias conflictivas y mejorar la articulacién con las redes urbanas de los distintos
municipios y con las redes del nivel superior. Asi, en el sector Oeste - Aljarafe, el modelo
viario debe procurar mejorar la accesibilidad desde las zonas norte y sur del Aljarafe a la zona
central del sector.

Otro objetivo que se contempla es el apoyo al transporte publico. De esta forma, el modelo
de transporte metropolitano atendera a los siguientes objetivos:

<2 Favorecer la movilidad entre los sectores metropolitanos.
<2 Ampliar la cuota de participacion del transporte colectivo en al ambito metropolitano.

<2 Incrementar la accesibilidad con los minimos consumos de tiempo y energia.
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Para ello, ademds de su gestidon unitaria, se deberan equilibrar las tarifas, y aumentar la
oferta, la intermodalidad y los niveles de calidad de los servicios, sin incrementar la
accesibilidad del transporte privado a los lugares centrales existentes. A tal efecto, el Plan
contemplara la posible implantacién de un nuevo modo de transporte rapido en plataforma
reservada y con ambito metropolitano, que deberad coordinarse con los otros modos, para
formar una red con suficiente cobertura, calidad e igualdad tarifaria.

De acuerdo a estos objetivos generales, las actuaciones iran dirigidas a reorganizar las lineas
de autobuses interurbanos, en especial, por su complejidad y dispersion, las del Aljarafe, y
mejorar las del Sector Norte, asi como crear una linea circular en la zona central del Aljarafe.
También, apuesta por el Cercanias, potenciando la red de Cercanias de Sevilla, incrementando
el niumero de apeaderos y la puesta en servicio para pasajeros de la linea de mercancias y la
de la Cartuja.

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Sevilla

Otro documento que ha caracterizado la planificacidon urbanistica y de transporte ha sido el
Plan de Transporte Metropolitano del Area de Sevilla, el cual recogia medidas y propuestas
para una correcta articulacion de la zona metropolitana, tanto con la capital, como entre los
propios municipios de las diferentes coronas metropolitanas. En relacidén a las necesidades y
propuestas recogidas para la zona del Aljarafe Norte, donde se englobaria Espartinas, se
incluia la conexion hasta la linea de Cercanias de Huelva, ramal que, desde Bormujos, se
orienta hacia el Norte, a través de Espartinas, ademas de Gines, Valencina y Salteras, para
finalizar en la estacion de estas dos ultimas poblaciones sobre la futura linea de Cercanias de
este corredor.

Otras actuaciones del ambito del Aljarafe son:

<4 Construccién de nuevos apeaderos en el cruce de la linea con la A-3129 y con la N-
630 asi como en el limite del término de Espartinas con Salteras, junto a los nuevos
desarrollos previstos en el planeamiento; y rehabilitacion de las estaciones de
Villanueva del Ariscal, Sanlicar la Mayor y Benacazon. Todas las estaciones estarian
dotadas de aparcamientos disuasorios, siendo importante la gestion por parte de los
ayuntamientos afectados de la correspondiente reserva de suelo en estos puntos.

<4 Reserva de suelo para futura plataforma de transporte publico desde Bormujos a
Espartinas, con las mismas especificaciones que para el caso anterior.
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Figura 24: Futura Red de Transporte Publico previsto en PTMAS
Fuente: Plan de Transporte Metropolitano del Area de Sevilla

En relacion a la red viaria, el Plan de Transporte recogia la construccion de la SE-40 como
gran vial distribuidor metropolitano exterior, proporcionando continuidad a los itinerarios de
la Red de Carreteras del Estado sin necesidad de penetrar en Sevilla, asi como descargar la
SE-30 del volumen de trafico que soporta. La SE-40 estaria dividida en tres tramos,
definiéndose el tramo Oeste, el situado entre las carreteras A-4 (ramal sur) y A-49, dando
continuidad al itinerario Huelva - Céadiz.
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Figura 25: Actuaciones viarias previstas en PTMAS
Fuente: Plan de Transporte Metropolitano del Area de Sevilla
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Finalmente, se planteaba una fuerte potenciacion del uso de la bicicleta como modo de
transporte. Su fomento se ha de desarrollar en coordinaciéon con los programas de la
Consejeria de Medio Ambiente que fomenten la creacidon de redes de itinerarios no
motorizados en el entorno de las grandes ciudades. Por ello, el Plan establece la creacion de
un conjunto de itinerarios para bicicletas que integran los itinerarios principales que
establece el Plan General de Sevilla para la capital y ejes de conexion de los nucleos
principales de la corona metropolitana.
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Figura 26: Propuesta de itinerarios para bicicletas segun PTMAS
Fuente: Plan de Transporte Metropolitano del Area de Sevilla

La potenciacion de este modo de transporte debe adoptar un conjunto de medidas locales con
competencia de los Ayuntamientos del area, que serian:

<3 La creacion de itinerarios urbanos para bicicletas en todos los municipios de la corona
metropolitana

<2 La creacidon de aparcamientos en los principales puntos de generacién/atracciéon de
viajes, como edificios publicos con elevado nimero de empleos, en intercambiadores,
y otros puntos nodales de la red de transporte (estaciones de autobus, paradas de
concentracion de lineas urbanas o metropolitanas, etc.).

Como se puede comprobar, pese a tratarse de un documento de propuestas establecidas en
el afio 2007, la mayoria de las actuaciones previstas no han culminado: cierre de la SE-40,
ramal ferroviario con la linea de Cercanias, red de carriles bici, etc. En estos momentos, se
tratarian ya de propuestas obsoletas, toda vez que en los proximos meses se espera que se
licite y adjudique el nuevo Plan de Transporte Metropolitano, que conllevaria un nuevo estudio
en detalle de todos los municipios del area metropolitana y, por tanto, el establecimiento de
nuevas propuestas (o mantenerse algunas de las anteriores), que se establecerian acorde a
los cambios de habito, movilidad, infraestructuras existentes, etc.
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2.6 VISITAS TECNICAS

De forma paralela al proceso de recopilacion de informacion y su analisis, se ha procedido a
realizar una serie de visitas técnicas y reuniones, que permitiesen realizar un analisis
cualitativo del ambito de estudio y de la movilidad general del municipio. De esta forma, se
han realizado dos tareas:

<3 Reuniones institucionales y técnicas con miembros del Ayuntamiento de Espartinas

= Visita técnica

Reuniones técnicas con Ayuntamiento

Las principales cuestiones, reflexiones y conclusiones que se mantuvieron en estas reuniones,
celebradas los dias 7 y 15 de septiembre de 2020, se resumen a continuacion:

<3 La zona centro urbano de Espartinas estd compuesta por viviendas, correspondiente
a la parte mas humilde de la localidad.

<3 La poblacion de Espartinas trabaja principalmente en Sevilla, ya que se ha ido
conformando en los Ultimos afios como un municipio dormitorio, por lo que requieren
una salida y entrada rapida y cdmoda, frente a los problemas actuales que genera la
carretera A-8076.

<3 Como principales centros atractores de viaje, se tiene: el centro comercial El Espartal,
el pabellon de deportes municipal y el polideportivo municipal Juan Antonio Ruiz
Espartaco, centros educativos (dispone de 4 colegios y 1 Instituto de Educacion
Secundaria), un centro de salud, dos poligonos industriales (Los Vientos y el parque
Empresarial José Diaz) y el Ayuntamiento.

<2 En materia de salud, el principal centro atractor es el Consultorio Doctor Villagran de
Espartinas, que actualmente resulta insuficiente. También se puede acudir a Sanlucar
la Mayor para acudir al centro de urgencias, y también el Hospital Comarcal de
Bormujos.

<9 La edificacion de Espartinas destaca por una construccion de casas en horizontal, no
hay pisos ni edificios de grandes alturas.

<3 En materia de ocio, destaca el Centro Comercial El Espartal, asi como la zona centro.
Si no, la otra alternativa es desplazarse a Sevilla, que se encuentra a pocos kildmetros.

<3 Los fines de semana existe una singular atraccion de viajes desde Sevilla por la fama
y buen servicio de los restaurantes de Espartinas.

<2 Movilidad ciclista: existen diferentes carriles bici pero se encuentran desorganizados,
sin una red integrada. Y en relacién al resto de municipios colindantes, actualmente
tampoco se estd conectado con ninguno, cuando realmente se podria conectar con
Gines (existe un proyecto EDUSI para su construccion), Sanllcar la Mayor y Umbrete.
Otra necesidad, a nivel interna, seria el interés de poder acceder a los colegios a través
de los carriles bici.
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<2 En materia de aparcamiento, en general, hace falta mas estacionamientos. Las
principales dificultades se encontrarian en el centro comercial Santa Ana, donde se
han ubicado diferentes empresas. En general, en la zona centro de la ciudad no hay
muchas plazas de aparcamiento. Se podria acudir a posibles bolsas de aparcamiento.
Existe espacio disponible en la parcela P-3. Igualmente, en la parcela S-8, donde se
deberia ubicar el ambulatorio, podria haber una reserva para plazas de aparcamiento.

<2 En Espartinas no existe ningln vial ni zona peatonal. Podria ser interesante, por su
uso y ubicacidén, la calle Federico Leal Castafio, en su interseccidon con Pago Marqués.

<2 Transporte publico interurbano: existe servicio con lineas del Consorcio de Transporte
Metropolitano del Area de Sevilla (CTMAS), si bien todas ellas son pasantes, con
cabeceras en otros municipios. Las principales quejas de la poblacion se deben a la
frecuencia, que no es constante ni homogénea. Pueden pasar dos buses muy cercanos
en el tiempo y luego tardar en volver a pasar. También falta conocer con mayor
exactitud las horas de paso. El servicio es bueno pero la frecuencia es mala.

<2 Transporte ferroviario: En Villanueva del Ariscal existe la estacién de tren mas cercana.
Su empleo por parte de la poblacion de Espartinas es baja, solo para poder acudir al
Hospital Virgen del Rocio, Cartuja y Santa Justa. Desde el Ayuntamiento se lanzé una
propuesta al CTMAS de establecer una lanzadera en Hora Punta desde Espartinas hasta
la estacion de ferrocarril, pero lo desecharon por falta de posible demanda. Si no,
cabria la posibilidad de llegar en bicicleta, que también descongestionaria. Realmente,
la distancia es pequefias, apenas 4 km. En el término municipal de Villanueva del
Ariscal si existe carril bici, de forma que habria que coordinarlo y darle continuidad
para su paso por Espartinas.

<3 El principal problema es la carretera A-8076, es la Unica alternativa que tienen a la A-
49, pero se colapsa. Se desarrollé un estudio de trafico por el semaforo de Gines, con
una simulacion de los traficos. Este estudio lo desarrollé SICE. Se realizé por tramos
horarios.

<3 Realmente, no existe un gran trafico a lo largo del dia, si bien se generan tres horas
punta a lo largo del dia con trafico muy intenso, principalmente por el alto porcentaje
de residentes que trabajan en Sevilla. La principal hora punta se sitla entre las 7:00
y las 9:30 horas, por la movilidad obligada al trabajo y también afectado por la entrada
al Colegio Europa. A mediodia, se sitla de nuevo la hora punta de 14:00 a 15:30 h, y
por las tardes, de 17:30 a 18:30 horas.

<3 La situacién que ha experimentado Espartinas ha sido especialmente compleja, frente
al resto de municipios. Se ha pasado de 5.000 a 15.000 habitantes con una
clasificacion urbanistica inapropiada. Se han generado manchas de urbanizaciones, sin
comunicacién. Se ha pasado de una situacion en la que Espartinas era una via
(carretera de Huelva) y el resto eran campos, a la transformaciéon de multiples
urbanizaciones sin contacto entre ellas. Se ha perdido la esencia de pueblo. Ademas,
la vida ciudadana se ha dejado de prestar en la zona centro ya que se ha pasado a
realizar de forma independiente, en sus propias urbanizaciones. Es necesaria la
interconexion entre comercios, personas, etc.
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<2 Calzadas y aceras: la arboleda es inapropiada, se encuentra pegada a las viviendas,
impide el paso de los peatones y sin adaptacion a PMRs (personas de movilidad
reducida). Incluso existe arbolado que rompe la aceras por las raices. Se requiere una
urbanizacion compleja y global.

<3 Resulta de interés hacer un analisis previo del trafico, para cuando llegue el momento
de realizar la reordenacion del trafico pensando que el flujo ird hacia la nueva salida a
la carretera A-49. Saber si se requiere redisefiar sentidos de las calles mediante
simulaciones.

Visita técnica

Con el objeto de realizar un analisis cualitativo del ambito de estudio y de la movilidad general
de Espartinas, se realizd una visita técnica el dia 15 de octubre de 2020. Dicha visita técnica
fue realizada por el consultor acompafado de tres expertos en materia de transporte y
movilidad, dos Ingenieros de Caminos y una Arquitecta.

Para ello, se realizé una primera vision panoramica en vehiculo para contemplar y comprender
la movilidad general, y posteriormente se acudio a visitas a pie en puntos concretos de la
ciudad, analizando aspectos clave: puntos de atraccion, viario, carriles bici, accesibilidad
peatonal, plazas y posibles conflictos entre los diferentes modos de transporte (bici/coche y
peatén/coche), etc.

Con esta visita, realizada en una fecha previa a la de participacion ciudadana y posterior
diagndstico, se obtiene una impresion cualitativa que permite definir y complementar las
tareas a realizar, una mejor comprension y entendimiento de los datos y aportaciones
recibidas, garantizando un conocimiento previo del funcionamiento de la movilidad y ademas
permite incorporar en la caracterizacion del ambito, aspectos subjetivos que quedan fuera de
la valoracion de la informacion cualitativa obtenida.

A continuacién se recogen ideas cualitativas principales asi como un reportaje fotografico del
recorrido efectuado:

<3 Centro Comercial Espartal: Principal zona de ocio y vida de Espartinas, ya que dispone
de aparcamiento, bares y restaurantes, zona de juegos infantiles, etc.

<3 Carretera A-8076: Carretera principal con mucho trafico de salida por las mafianas
hacia Gines que, debido también a la coincidencia de ubicacién con el Colegio Europa,
situado entre los nucleos urbanos de Espartinas y Gines, se generan fuertes
retenciones y atascos. A partir de las 17:00 horas se presenta otra hora punta,
motivado de nuevo por el regreso de vehiculos desde Sevilla y la coincidencia con la
salida de los escolares del Colegio Europa. La existencia del semaforo en Gines genera
la creacidn de colas de espera que las va incrementando a medida que avanza la hora
punta.

<2 Aparcamiento: en la zona oeste de la ciudad se presentan mejores condiciones de
aparcamiento, bien por los propios parkings de los supermercados o por las zonas del
entorno. En cambio, lo comercios situados a lo largo de la carretera principal, A-8076,
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no disponen de una gran oferta de aparcamiento, lo que reduce el interés y motivacion
por desplazarse hacia esa zona. Incluso resulta complicado el realizar una parada con
el coche.

Proceso de revitalizacion del centro: dispone de dos grandes plazas junto al
Ayuntamiento, un polideportivo con gran afluencia de usuarios, la iglesia... Sin
embargo, las plazas necesitarian un mayor impulso, darles vida ciudadana. Se echa
en falta comercios y zonas de juegos. Seria interesante tratar de animar la creacion e
impulso de nuevos comercios.

Los usuarios de la bicicleta no emplean los carriles bici debido a su falta de conexion
e integracion, procediendo a usarlas por las propias calzadas, salvo por la carretera
principal. Incluso hay ya carriles bici en mal estado, con una falta de mantenimiento
y surgiendo hierros al aire de los lomos empleados de separadores. Hoy en dia, en
todo caso, en Espartinas, la bicicleta se usa principalmente como modo de transporte
de ocio y deporte, ho como sistema de movilidad. Tampoco existe un uso de la bicicleta
por los escolares cuando se dirigen a sus centros educativos.

Postes de parada del transporte metropolitano

Amplia sefializacién urbana por todo el municipio

alora

TRAFICO Y TRANSPORTE

por bus con informacién de horarios

Pagina 43



PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE ESPARTINAS

Carriles bici

Nuevo vial incompleto de conexién con carretera Bolsa de aparcamiento desordenada junto al
A-49 Ayuntamiento de Espartinas

alora

TRAFICO Y TRANSPORTE Péglna 44



PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE ESPARTINAS

Incorrecta distribucién de los espacios en las Parque junto al Ayuntamiento
aceras, sin anchos suficientes

Escaleras laterales de acceso al parque sin Ilegalidad en el estacionamiento

accesibilidad para PMRs

Calle con condiciones de trafico compartido Bicicletas circulando por las aceras

Cr o
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Rampas accesibles en la Plaza del Avién Estacion Cercanias con condiciones de
intermodalidad

2.7 TRABAJO DE CAMPO

Dentro del proceso de trabajo de campo, se ha procedido a recabar informacion de la ultima
encuesta domiciliaria de movilidad que se realizdé en Espartinas, que fue con motivo del Plan
de Transporte Metropolitano del Area de Sevilla, en el afio 2007. Si bien estd prevista la
realizacion de una nueva actualizacion por parte de la Direccion General de Movilidad de la
Consejeria de Fomento de la Junta de Andalucia, aun no se ha podido llevar a cabo la
contratacion de este estudio, motivo por el cual, los datos mas actuales se corresponderian
con esta encuesta de movilidad.

Por ello, se procedié a contactar con el Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de
Sevilla, organismo que lo habia gestionado en su momento, facilitando la base de datos de
las encuestas realizadas en toda el area metropolitana de Sevilla. Con esta base de datos, se
ha procedido a analizar los datos recabados de la poblacion residente en Espartinas,
permitiendo asi caracterizar la movilidad de dicha poblacion.

Cabe indicar que, en el afio 2007, la poblacion de Espartinas se situaba en 10.485 habitantes,
frente a los actuales 15.791 habitantes, es decir, desde entonces, el municipio ha
experimentado un crecimiento del 50,6%, factor a tener en cuenta en el proceso de
extrapolacion de la informacion, es decir, los datos extraidos de la propia encuesta domiciliaria
deben soportar un ajuste poblacional incremental de factor 1,506.

En cualquier caso, si cabe indicar que desde el afio 2007, a nivel de movilidad, no se han
experimentado cambios sustanciales que hayan generado nuevos parametros y habitos, mas
alld de un crecimiento urbanistico y constructivo de viviendas, mientras que las
infraestructuras se han seguido manteniendo. En cualquier caso, cabe indicar que estando
proxima la realizacion de una nueva encuesta domiciliaria de movilidad en el area
metropolitana de Sevilla, ademas del importante efecto que tendra la conexidon sur desde
Espartinas con la autovia A-49, requeriria una nueva actualizacion del presente PMUS, al
esperarse cambios significativos en los habitos de movilidad, entendiendo que se podran
producir nuevas captaciones, pero sobre todo, nuevos viajes inducidos, provocados por las
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mejoras que se esperan, y que se habran producido con la puesta en marcha de las primeras
medidas a corto plazo que se planteen e implanten en el presente PMUS.

Se procede a explotar la informacidon recabada, que permitird caracterizar las principales
variables de movilidad de la poblacién de Espartinas.

Movilidad global en un dia laborable medio

Segun la EDM2007, las encuestas realizadas a los residentes de Espartinas arrojan como
primer dato, el numero total de viajes que se realizan en un dia medio laborable. En el afio
2007, esta cifra se elevaba a 21.587 viajes que, en base al factor de ajuste, hoy en dia se
corresponderia con un total de viajes de 32.510 viajes diarios. Teniendo en cuenta que la
poblacidon de Espartinas que se procedid a encuestar se correspondia con aquella de mas de
12 afios, en el ano 2019, la poblacion mayor de 12 anos en Espartinas ha sido de 13.367
habitantes, resultando asi que por persona se realizan 2,43 viajes/dia.

En el analisis de viajes internos y externos, se obtiene un reparto 35/65, es decir, el 35% de
los viajes que se realizan en dia laborable por los residentes de Espartinas se producen
dentro del propio municipio, mientras que el 65% de los viajes son externos, es decir,
tienen como destino del viaje (a la ida) u origen del viaje (a la vuelta) un punto exterior del
municipio de Espartinas.

Segun sexo, se observa que el nimero de viajes al dia son similares. En términos absolutos,
el 52,3% de la movilidad la realizan los hombres mientras que el 47,7% de los viajes diarios
los realizan las mujeres.

En lo referente a la edad, se observa que la distribucion de viajes en funcion de grupos de
edad indica que, en el conjunto de Espartinas, un 17,5% de los desplazamientos los realizan
personas de entre 13 y 24 afios, un 34,8% de los desplazamientos los llevan a cabo
personas de entre 25 y 40 anos, el 29,1% de los viajes diarios son realizados por personas
de entre 41 y 50 afos, el 13% de los viajes diarios son realizados por personas de entre 51
y 64 afios, y tan solo el 5,6% de los desplazamientos los llevan a cabo personas de 65 afios
0 mas.

Resulta de interés analizar cuando se producen estos viajes, mediante el oscilograma de los
viajes generados en Espartinas. El oscilograma de la movilidad global muestra tres franjas
de hora punta: por la mafana, entre las 7 y las 9 de la mafiana con un reparto del
8,9 y 9,2% de los viajes totales (es decir, en la Hora Punta de mafiana se concentra casi el
20% de todos los viajes diarios); a mediodia, que se concentra en una sola Hora Punta de
mediodia, de 14 a 15 horas, con una participacion del 11% del total de viajes; la
tercera Hora Punta, de Tarde, se sitiia en la franja de 18 a 19 horas, con un reparto
del 8% del total de viajes diarios.
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Figura 27: Oscilograma de los viajes realizados por los residentes en un dia laborable medio
Fuente: Elaboracion propia basado en EDM2007

La frecuencia de viajes observada se recoge en la siguiente tabla:

Frecuencia ‘ Viajes % ‘
Todos los dias laborables 18.745 57,7%
Varias veces a la semana 5.787 17,8%
Una vez a la semana 2.395 7,4%
Cada quince dias 870 2,7%
Con menor frecuencia 4.713 14,5%

Tabla 13: Frecuencia del viaje de la movilidad generada en Espartinas en dia medio laborable
Fuente: Elaboracién propia basado en EDM2007
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Figura 28: Frecuencia del viaje de la movilidad generada en Espartinas en dia medio laborable
Fuente: Elaboracion propia basado en EDM2007
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Segun estos datos, se observa como casi el 58% de los viajes se realizan todos los dias
laborables. El 17,8% son viajes que se realizan varias veces a la semana, siendo sélo el 10,1%
de los viajes que se realizan una vez cada 7-15 dias. Asi, existe una fuerte recurrencia en los
viajes, con sélo un 14,5% de los desplazamientos que se realizan de manera ocasional.

Movilidad segun motivo de viaje

El analisis del motivo del viaje muestra como el 34,1% de los desplazamientos son por motivo
de trabajo, junto al 7% que se desplaza por estudios, sumando un 41,1% de los viajes que
corresponden a la movilidad obligada. El siguiente motivo mas importante es el acompafiar
a alguien, con un 14,2%. Destaca también como el 11,9% de los viajes es hacer compras, ya
sean cotidianas o no cotidianas. A continuacién esta hacer gestiones personales o ir al médico,
que acumulan un 12,6% de los viajes diarios. Los desplazamientos por motivo ocio y pasear
superan igualmente el 11% del total de viajes.

Motivo de viaje Viajes %
Trabajo 11.074 34,1%
Estudios 2.269 7,0%

Acompaniar a alguien 4.605 14,2%
Compras cotidianas 2.868 8,8%
Compras no cotidianas 1.003 3,1%
Médico/Hospital 1.756 5,4%
Visita amigo/familiar 1.753 5,4%
Gestiones de trabajo 498 1,5%
Gestiones personales 2.336 7,2%
Ocio 1.919 5,9%

Pasear 1.817 5,6%
Segunda residencia 250 0,8%
Otros 363 1,1%

Tabla 14: Motivo del viaje de la movilidad generada en Espartinas en dia medio laborable
Fuente: Elaboracién propia basado en EDM2007

Movilidad segun modo de viaje

La movilidad en Espartinas, acorde al modo de transporte empleado, entendido como modo
principal de viaje, presenta la siguiente distribucion:

mmcovm@ Pagina 49



PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE ESPARTINAS

Modo de transporte Viajes %
A pie 4.840 14,9%
Autobus interurbano 1.620 5,0%
Autobus escolar 367 1,1%
Coche 24.444 75,2%
Moto 582 1,8%
Bicicleta 536 1,6%
Otros 121 0,4%

Tabla 15: Modo principal del viaje de la movilidad generada en Espartinas en dia medio laborable
Fuente: Elaboracion propia basado en EDM2007

Como se puede observar, destaca principalmente la movilidad en vehiculo privado, de forma
que 3 de cada 4 viajes emplean el coche. El segundo modo de transporte en relevancia
son los desplazamientos totalmente a pie (no se combina con ningun otro modo de
transporte), con el 15% de los desplazamientos. Finalmente, en materia de transporte
publico, sdlo tiene una presencia del 6,6% entre las rutas de transporte publico
metropolitano y las escolares. Por tanto, se demuestra el altisimo uso del vehiculo privado,
sin una apuesta en competencia de otros modos de transporte, de forma que sélo el 1,6% de
los viajes se realizan en bicicleta.

Resulta de interés analizar igualmente la distribucion de viajes segin el modo de transporte
pero Unicamente de los viajes internos (origen y destino se encuentra dentro del municipio
de Espartinas), obteniéndose:

Modo viaje Viajes %
A pie 4.614 40,9%
Autobus interurbano 0 0,0%
Autobus escolar 245 2,2%
Coche 5.717 50,6%
Moto 117 1,0%
Bicicleta 476 4,2%
Otros 121 1,1%

Tabla 16: Modo principal del viaje de la movilidad interna en Espartinas
Fuente: Elaboracion propia basado en EDM2007

De nuevo, se obtiene que el vehiculo privado es el mas utilizado, donde mas de la mitad de
los viajes dentro de Espartinas, el 50,6%, se realizan en coche. Le siguen los
desplazamientos a pie, con una representacion del 41%. Finalmente, la representacidon de
la bicicleta se aumenta hasta el 4,2% del total de viajes internos, lo que demuestra que si
existe cierto interés y apuesta por la ciudadania de su empleo como modo de transporte.

2
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Movilidad segun grandes flujos

Finalmente, el analisis se centra en los destinos de los viajes que se realizan por parte de los
residentes de Espartinas. Como ya se ha indicado, uno de cada tres viajes que se realizan
suponen viajes internos, pero resulta de interés conocer los principales destinos del resto de
viajes externos.

Es por ello que se ha establecido la siguiente clasificacion, estableciendo ademas de los viajes
internos, donde debe destacar la capital por su cercania y atractor de viajes, los municipios
colindantes a Espartinas, los municipios del resto del Aljarafe, y resto de destinos:

<3 Viajes internos en Espartinas: inicio y fin del viaje dentro del municipio
<3 Sevilla: viajes donde el destino del viaje es la propia capital

<3 Municipios colindantes: Bormujos, Gines, Olivares, Sanlicar la Mayor, Umbrete vy
Villanueva del Ariscal

<2 Resto del Aljarafe: Bollullos de la Mitacion, Camas, Castilleja de la Cuesta, Huévar del
Aljarafe, Mairena del Aljarafe, Palomares del Rio, San Juan de Aznalfarache y Tomares

<3 Resto de la provincia

Segun los datos obtenidos, se tendrian los siguientes repartos de estos viajes generados por
la poblacidn residente de Espartinas:

Relaciones con \EES %
Espartinas Internos 11.271 34,7%
Sevilla 10.139 31,2%
Municipios colindantes 5.940 18,3%
Resto Aljarafe 3.868 11,9%
Otros 1.292 4,0%

Tabla 17: Movilidad de los residentes de Espartinas segun grandes flujos en un dia medio laborable
Fuente: Elaboracion propia basado en EDM2007

Del analisis de los resultados obtenidos, se puede comprobar como, practicamente, se puede
realizar la aseveracion que de cada tres viajes que se generan en Espartinas, uno de
ellos es un viaje interno dentro del municipio, otro se dirige a Sevilla y el tercero se
concentra en alguno de los municipios del Aljarafe, ya sea en los municipios colindantes
(18,3%) como en el resto del Aljarafe (11,9%).
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2.8 MOVILIDAD ACTUAL EN ESPARTINAS

El analisis de la movilidad en Espartinas nunca habia sido anteriormente analizado con detalle
a nivel municipal, principalmente por su tamafio, que planteaba unas dimensiones y
poblaciones equilibradas, previo al crecimiento exponencial de la poblaciéon en los ultimos
afos. Ha sido en este momento cuando, debido a los diferentes problemas y carencias que
se vienen intensificando en los Ultimos afios, el desarrollo de un Plan de Movilidad Urbana
Sostenible se hace necesario como herramienta, lineas directrices y estratégicas, para
dirigirse hacia un municipio que apueste por una movilidad amigable, tanto para los residentes
como sus visitantes.

Analizando estudios previos, el Unico que ha podido estudiar con un mayor detalle el efecto
de la movilidad y el transporte en Espartinas se remonta al afio 2007, con el desarrollo del
Plan de Transporte Metropolitano del Area de Sevilla. Posteriormente, en 2018, se procedio a
licitar por parte de la Junta de Andalucia, un nuevo Plan de Transporte Metropolitano, pero
diferentes circunstancias han hecho que, hasta el momento, no se haya podido poner en
marcha, pese a la prevision de la Junta de Andalucia de poder llevarlo a cabo préximamente.

Este Plan efectia un analisis y diagnostico del sistema de transportes del area de Sevilla,
donde queda englobado Espartinas, y en base de los objetivos y metas definidos en el mismo,
formula una serie de propuestas de actuacion sobre los diferentes componentes del sistema
de transporte metropolitano. Entre las determinaciones generales del Plan se define la red de
transporte de interés metropolitano y se incluyen medidas para proteger la funcionalidad de
las infraestructuras de gran capacidad, tanto viarias como de transporte publico, asi como
para garantizar servicios de transportes a los nuevos desarrollos urbanos.

Movilidad metropolitana

Espacialmente, la poblacidn metropolitana se concentra en la ciudad de Sevilla, lo que
representa mas del 60% del total de la poblacidon, correspondiente el casi 40% restante a la
corona metropolitana.

A partir de los afios 80, se viene consolidado la demanda de viviendas unifamiliares, como asi
ha ocurrido igualmente en Espartinas, buscando mayor calidad de espacio residencial. Asi, se
inicia un proceso de ocupacion extensiva de suelo para uso residencial que, desde entonces
y hasta ahora, se concentra en los municipios de la primera corona metropolitana del Aljarafe
Sur y Norte.

Este proceso de desarrollo residencial del area de Sevilla modifica sustancialmente la
distribucion de la poblacién en la corona. Se observa como desde el afio 1981 hasta el afio
2004, la poblacion del Aljarafe Sur pasa de acoger el 9% de la poblacién de la corona
metropolitana hasta el 18%, mientras que el Aljarafe Norte experimenta igualmente un
crecimiento del 8% al 11,1%.
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Figura 29: Crecimiento poblacional en area metropolitana de Sevilla
Fuente: plan de Transporte Metropolitano del Area de Sevilla

En el ambito metropolitano de Sevilla, se produjeron en 2004, 1,78 millones de viajes
mecanizados al dia, generados por los residentes metropolitanos, lo que supone una tasa de
movilidad relativamente alta: 1,56 viajes mecanizados por habitante y dia. Esta
movilidad se produce, fundamentalmente, en vehiculo privado, que representa el 70,6%
de los viajes totales. El transporte publico capta el 20,6% de los viajes mecanizados y
algo mas de un 9,4% de los viajes se producen en otros modos (moto, taxi, discrecional,
etc.).

En comparacion con la anterior encuesta de movilidad realizada, en el afo 1983, se han
observado dos tendencias claras:

<2 El aumento de la movilidad mecanizada por habitantes, pasando de 1,08 a 1,56 viajes
por persona y dia.

<3 La importante pérdida de cuota de mercado del transporte publico, a costa del
aumento de la movilidad en vehiculo privado. Se ha pasado del 43,2% al 20,6% de
los viajes totales mecanizados.

Destaca la relativamente baja participacién del transporte publico en los flujos de la corona
metropolitana con Sevilla, pues representa solamente el 14% de los desplazamientos, frente
al 31% de cuota de mercado en la movilidad interna de Sevilla.

En la siguiente figura se observa los repartos modales en la zona del Aljarafe, donde se
observa como en Aljarafe Norte, donde quedaria incluido Espartinas, presenta un reparto de
viajes mecanizados del 76% de viajes en vehiculo privado, 18% en transporte publico y 6%
en otros modos de transporte.
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Figura 30: reparto modal viajes mecanizados en area metropolitana Sevilla
Fuente: Plan de Transporte Metropolitano del Area de Sevilla

OFERTA DE INFRAESTRUCTURAS VIARIAS

Para el conocimiento de las carencias, necesidades y oportunidades en materia de movilidad,
es clave el andlisis de la oferta existente en materia de infraestructura viaria. Como ya se ha
indicado, el municipio de Espartinas, cuenta con la siguiente red viaria, tanto territorial como
metropolitana:

=

-

Autopista A-49, que atraviesa el término municipal por la zona sur del municipio

Carretera A-8076 (Sevilla-Huelva), desde Castilleja de la Cuesta a Sanllcar la Mayor,
que funciona como el principal eje estructurante de las Areas Urbanas de Espartinas
en sentido este-oeste. Presenta una longitud de 9,7 km desde el nlcleo urbano de
Gines hasta Sanlicar la Mayor, atravesando por Espartinas un tramo de 4 km
aproximadamente. Esta travesia posee un marcado caracter metropolitano, siendo la
de mayor importancia actualmente en el municipio.

Carretera A-8075 (también conocida como “Ramal de Villanueva”), que discurre
desde Espartinas hasta Olivares, pasando por Villanueva del Ariscal

Carretera A-8059 (conocida como “Ramal de Umbrete”), que enlaza, desde su
interseccidn con la carretera A-8076, con la carretera A-474 en Bollullos de la Mitacion,
pasando previamente por Umbrete.

El resto del conjunto de la Red Viaria Municipal, de gestién y competencia del
Ayuntamiento de Espartinas
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Figura 31: Infraestructuras viarias
Fuente: Elaboracion propia

Como ya se ha comentado anteriormente, el principal handicap con que cuenta la movilidad
en relacién a la oferta viaria es la falta de conexion, desde el propio término municipal
de Espartinas, con la autovia A-49, viario de alta capacidad que permitiria la comunicacion
rapida y sencilla con Sevilla, principalmente, y Huelva. Esta falta de conectividad obliga a todo
el trafico de entrada y salida del municipio a emplear la carretera A-8076, que conectaria con
el municipio vecino Gines, generando puntos de conflicto, atascos y retenciones con la
conversion de todos los traficos procedentes, no solo de Gines sino también de otros
municipios colindantes, como Salteras o Valencina de la Concepcion.

De esta forma, el principal elemento que estructura la red viaria de Espartinas en el nivel
regional-local es la carretera A-8076, antigua carretera Sevilla - Huelva, que incluso hoy en
dia sigue suponiendo una alternativa al trafico de larga distancia que se dirige hacia/desde
Huelva cuando la propia autovia A-49 se encuentra colapsada en dias punta o por algun
accidente u obra. Siendo, por tanto, este vial el eje principal actualmente, son dependientes
de ella las otras dos vias, carreteras A-8075 (que conecta con Villanueva del Ariscal y Olivares)
y A-8059 (que conecta con Umbrete), de forma que debe soportar los traficos provenientes
igualmente de estos municipios. Esto hace que la carretera A-8076 mezcle traficos con
diferentes funciones, ya sea de paso y local.

En relacion a estas infraestructuras de transporte por carretera que no son competencia
municipal, se ha recopilado la informaciéon de sus caracteristicas, acorde a los datos que
dispone el Ministerio de Politica Territorial en su encuesta de infraestructuras y equipamientos
locales:
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Carretera PK Inicio PK Final Titular Ancho (m) | Longitud (km)
A-49 9,900 12,200 Estado 21,50 m 2,30 km
A-49 12,800 13,200 Estado 21,50 m 0,40 km

A-8076 5,700 13,400 Autondmica 9,00 m 7,70 km
A-8075 0,000 1,300 Autondmica 7,00 m 1,30 km
A-8059 0,000 1,000 Autondmica 8,50 m 1,00 km

Tabla 18: Caracteristicas de la red de carreteras de Espartinas
Fuente: Elaboracién propia basado en Plan Estratégico Espartinas 2020-2030

Para conocer la demanda de todas estas vias, se acude a los Mapas de Trafico, tanto del
Ministerio de Transporte y Movilidad (para la carretera A-49), como de la Junta de Andalucia.

Del analisis de estas fuentes se observa como:

En relacidon a la carretera A-49, de competencia del Estado, en el afio 2018, se sitlan dos
estaciones de aforo en las cercanias de Espartinas, una de ellas semipermanente (SE-201-5)
y otra secundaria (SE-101-2). En la primera de ellas, mas cercana a Espartinas, se observa
un trafico diario de 78.199 veh/dia, de los cuales 72.488 veh/dia son vehiculos
ligeros, y soportando un porcentaje de vehiculos pesados del 7,7%. La siguiente estacidn,
mas cercana a Sevilla y una vez pasado el enlace con la SE-40, la IMD (Intensidad Media
Diaria) que soporta esta carretera es de 75.537 veh/dia. Por tanto, se trata de un vial de alta
capacidad, con un trafico elevado, si bien dispone de 2 calzadas con 4 carriles por calzada.
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Figura 32: Mapa de trafico carreteras estatales. 2018
Fuente: Elaboracion propia basado en datos del MITMA

75.537 veh/dia
70.523 veh/dia
6,6%

De forma andloga, se analiza la informacion del Plan de Aforos de las Carreteras de Andalucia,
2019, donde se observa la siguiente informacion:
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Carretera Estacion IMD % Pesados
A-8076 SC-8112 (secundaria) 16.470 veh/dia 19%
A-8075 SE-8203 (cobertura) 4.300 veh/dia 10%
A-8059 SE-8197 (cobertura) 7.769 veh/dia 9%

Tabla 19: Datos de trafico carreteras autondmicas de Espartinas. 2019
Fuente: Elaboracion propia basado en Plan Aforos Carreteras. Junta de Andalucia
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Figura 33: Mapa de trafico carreteras autonémicas. 2019
Fuente: Plan de Aforo de Carreteras Andalucia. Junta de Andalucia

Se confirma el alto volumen de trafico que soporta la carretera A-8076, que atraviesa
Espartinas por su eje este-oeste, con importantes problemas en cuanto a dimensionamiento
y saturacion. Presenta una Intensidad Media Diaria (IMD) de 16.470 veh/dia, con un
importante porcentaje de vehiculos pesados, el 20% del total del trafico. Este vial se ha
convertido en la principal arteria de entrada y salida, con una configuracidon de carretera
convencional que, en Horas Punta, se suceden los atascos y retenciones, tanto por la sumay
coincidencia de traficos de paso, locales y de inicio o fin del viaje, como por la incapacidad de
absorber todo este trafico en la confluencia con Gines, produciéndose una nueva coincidencia
de traficos, que quieren acceder o provienen de la autovia A-49.

El resto de carreteras del entorno de Espartinas soportan traficos muy inferiores, con 4.300
veh/dia en la carretera A-8075 que lo une con Villanueva del Ariscal, o con 7.769 veh/dia en
la carretera A-8059 que lo une con Umbrete.

En resumen, estos datos muestran como la carretera A-8076 (Huelva - Sevilla) atiende al
municipio de Espartinas como principal y practicamente Unica alternativa para acceder a la
autovia A-49, si bien en los ultimos afios, también provocado por el aumento exponencial de
la poblacidon en este entorno y de Espartinas en concreto, ha provocado que este vial presente
unas malas condiciones y niveles de servicio en las horas punta de entrada y salida.
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La busqueda de soluciones en estos ultimos afios ha provocado que tanto los ayuntamientos
de Espartinas y Gines hayan adoptado diferentes soluciones, asi como desde otras
administraciones como la Consejeria de Fomento, Infraestructuras y Ordenacion del Territorio
de la Junta de Andalucia o del Ministerio del Interior a través de la Direccion General de
Trafico. Hasta la fecha, aun no se ha podido dar una solucién al problema, tras diferentes
alternativas planteadas como una modificacion de los accesos en la interseccidon en Gines, la
implantacién de un semaforo regulador, etc.

Como ya se ha recogido en el analisis urbanistico, la solucion natural, y asi esta planificada,
seria la salida por la zona sur del municipio hacia un nuevo enlace con la autovia A-49, que
permitiese repartir traficos, y permitiendo que la mayoria del trafico que emplea la A-8076
para acceder a la A-49 a través de Gines, tuviese una alternativa mas rapida y sencilla.

Durante los Ultimos afos, el Ayuntamiento de Espartinas lleva realizando gestiones y tramites
con el objetivo de conseguir ese nuevo enlace directo desde el nlcleo urbano principal con la
via de alta capacidad. Asi, en la actualidad, incluso existe todo un vial de comunicacién que
se inicia en la interseccién de la calle Camino de la Pafioleta con la calle Rio Sella, en sentido
sur, con una longitud de 500 m aproximadamente, totalmente urbanizado, con dos calzadas
separadas por mediana y dos carriles por sentido, ademas de banda de estacionamiento y
carril bici lateral, si bien se ha quedado a una distancia de unos 250 m de la conexion con la
autovia A-49 debido a recursos judiciales en el proceso de expropiacion de este ultimo tramo.
Por tanto, una de las principales medidas que tendran que poder llevarse a cabo a corto plazo,
como solucion al trafico, serd la finalizacion de esta conexion entre Espartinas-sur y la A-49.

Figura 34: Situacidn actual futura conexion Espartinas-sur con A-49
Fuente: Elaboracién propia
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210 OFERTA DE TRANSPORTE PUBLICO

En materia de transporte publico, la principal oferta viene gestionada por las lineas de
transporte metropolitano, toda vez que el municipio de Espartinas no dispone de un servicio
de transporte publico urbano de viajeros, el cual no ha sido necesario hasta ahora, ni ha
tenido obligacion de implantarlo, al no superar la poblacién de 50.000 habitantes. Otra
alternativa de acceso a Sevilla en transporte publico seria el uso del servicio de Cercanias,
con estacion en el municipio colindante de Villanueva del Ariscal.

Transporte publico metropolitano por autobus

En materia de transporte publico por carretera, al no existir un servicio de transporte publico
urbano, ya que hasta ahora no se ha visto necesario, ni por tamafio poblacional se
consideraria obligatorio (asi ocurre en los municipios de mas de 50.000 hab), el Unico servicio
que se viene prestando en la actualidad es el que se presta desde el Consorcio de Transportes
del Area Metropolitana de Sevilla, con un total de 8 rutas:

<2 M-102A Circular Aljarafe (sentido A)

M-102B Circular Aljarafe (sentido B)

M-166 Sanllcar la Mayor - Sevilla

M-166 Sanllicar la Mayor - Sevilla (por Villanueva del Ariscal)
M-166 Sanllicar la Mayor - Sevilla (por A-49 laborables)
M-166 Sanllicar la Mayor - Sevilla (por Villanueva y A-49)

M-167 Villanueva - Sevilla

¥ % % % % & %

M-168 Benacazén - Sevilla (por Espartinas)

Como se comprueba, realmente se trata de 4 rutas diferentes, la linea M-102 (en ambos
sentidos), la linea M-166 (con 4 variaciones segun recorrido), y las lineas M-167 y M-168.
Ninguna de todas estas lineas tiene cabecera en Espartinas, por tanto, las paradas dentro del
municipio son paradas de paso, con la indefinicidn que siempre existe en el paso exacto de
las horas de salidas y llegadas, dependiendo asi de posibles retrasos o adelantos.
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M-102A Circular Aljarafe
M-166 Sanlucar M. - Sevilla
M-167 Villanueva - Sevilla

=== M-168 Benacazon - Sevilla

Figura 35: Itinerarios rutas transporte publico metropolitano
Fuente: Elaboracién propia basado en Consorcio Transporte Metropolitano Area de Sevilla

Todas estas rutas, a su paso por Espartinas, tienen un total de 14 paradas a lo largo de los
7 km comprendidos entre la primera parada (Urb. Alqueria) y la ultima (Urb. El Capricho)
situadas dentro del término municipal de Espartinas, lo que arroja una distancia media
entre paradas de 540 m, lo que supone una buena accesibilidad y cobertura del
transporte publico.

N

\ \ Colegio Europa
_ Urb. El Retiro 2

1

Figura 36: Ubicacion paradas de transporte publico metropolitano en Espartinas
Fuente: Elaboracién propia basado en Consorcio Transporte Metropolitano Area de Sevilla

En relacion a la oferta total, se ha procedido a analizar los horarios de todas las lineas
pasantes por Espartinas, en un sentido y otro, pudiendo evaluar la amplitud de horarios y la
frecuencia, identificando y separando entre servicios en dia laborable y de fin de semana:
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Expediciones de Ida - Salidas desde Espartinas

Horario Horario No , Tiempo )
; Linea . Calendario
Paso llegada Linea viaje
Sanlucar la Mayor - Sevilla (por
6:28 6:51 M-166 _ y (P 0:23 L-v
Villanueva y A-49)
6:34 7:05 M-168 Benacazon - Sevilla 0:31 L-V
7:07 7:38 M-167 Villanueva - Sevilla 0:31 L-V
7:24 7:55 M-168 Benacazon - Sevilla 0:31 L-V
Sanlucar la Mayor - Sevilla (por
7:28 7:51 M-166 . 0:23 SDF
Villanueva y A-49)
7:43 8:00 M-102A Circular Aljarafe 0:17 L-V

Sanllcar la Mayor - Sevilla (por
7:43 8:06 M-166 . 0:23 L-V
Villanueva y A-49)

8:04 8:35 M-168 Benacazén - Sevilla 0:31 L-V
8:13 8:36 M-166 Sanltilca_r la Mayor - Sevilla (por 0:23 Ly
Villanueva y A-49)
8:15 8:46 M-166 Sanllcar la Mayor - Sevilla 0:31 SDF
8:24 8:55 M-168 Benacazén - Sevilla 0:31 SDF
8:45 9:08 M-166 | Sanlucar la Mayor - Sevilla (por A-49) 0:23 L-V
9:07 9:38 M-167 Villanueva - Sevilla 0:31 L-V
9:28 9ies Molee Sanlucar la .Mayor - Sevilla (por 0:31 SDE
Villanueva)
9:39 10:10 M-168 Benacazén - Sevilla 0:31 L-V
9:45 10:16 M-166 Sanllcar la Mayor - Sevilla 0:31 L-V
10:13 10:30 M-102A Circular Aljarafe 0:17 L-V
10:24 10:55 M-168 Benacazén - Sevilla 0:31 SDF
10:39 11:10 M-168 Benacazdn - Sevilla 0:31 L-V
10:45 11:16 M-166 Sanlucar la Mayor - Sevilla 0:31 L-V
s o e Sanldcar la Mayor - Sevilla (por 0:31 o

Villanueva)

Sanllcar la Mayor - Sevilla (por
11:28 11:51 M-166 . 0:23 L-V
Villanueva y A-49)

11:45 12:08 M-166 | Sanlucar la Mayor - Sevilla (por A-49) 0:23 L-Vv
14 laM - ill

12:28 12:51 | M-166 Sanltcar la Mayor - Sevilla (por 0:23 L-v
Villanueva y A-49)
14 laM - ill

12:28 12:51 | M-166 Sanltcar la Mayor - Sevilla (por 0:23 SDF
Villanueva y A-49)

12:39 13:10 M-168 Benacazon - Sevilla 0:31 L-V

12:43 13:00 M-102A Circular Aljarafe 0:17 L-V
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Expediciones de Ida - Salidas desde Espartinas

Horario Horario No , Tiempo )
; Linea . Calendario
Paso llegada Linea viaje
12:45 13:16 M-166 Sanlucar la Mayor - Sevilla 0:31 L-V
12:54 13:25 M-168 Benacazoén - Sevilla 0:31 SDF
13:07 13:38 M-167 Villanueva - Sevilla 0:31 L-V
13:15 13:38 M-166 | Sanlucar la Mayor - Sevilla (por A-49) 0:23 L-Vv
13:24 13:55 M-168 Benacazoén - Sevilla 0:31 L-V
Sanly laM - Sevill
14:28 14:51 M-166 an uca_r a Mayor - Sevilla (por 0:23 L-V
Villanueva y A-49)
14:39 15:10 M-168 Benacazon - Sevilla 0:31 L-V

Sanldcar la Mayor - Sevilla (por
14:43 15:06 M-166 . 0:23 SDF
Villanueva y A-49)

14:45 15:16 M-166 Sanlucar la Mayor - Sevilla 0:31 L-V
14:54 15:25 M-168 Benacazdn - Sevilla 0:31 SDF
15:07 15:38 M-167 Villanueva - Sevilla 0:31 L-V
15:13 15:30 M-102A Circular Aljarafe 0:17 L-V
15:15 15:38 M-166 | Sanllicar la Mayor - Sevilla (por A-49) 0:23 L-V
15:24 15:55 M-168 Benacazdn - Sevilla 0:31 L-V
15:45 16:16 M-166 Sanlucar la Mayor - Sevilla 0:31 L-V
16:24 16:55 M-168 Benacazdn - Sevilla 0:31 SDF

Sanllcar la Mayor - Sevilla (por
16:28 16:51 M-166 . 0:23 L-V
Villanueva y A-49)

Sanlucar la Mayor - Sevilla (por

16:28 16:51 M-166 Villanueva y A-49) 0:23 SDF
17:15 17:46 M-166 Sanllcar la Mayor - Sevilla 0:31 SDF
17:24 17:55 M-168 Benacazdén - Sevilla 0:31 L-V
17:43 18:00 M-102A Circular Aljarafe 0:17 L-V
17:45 18:08 M-166 | Sanlucar la Mayor - Sevilla (por A-49) 0:23 L-Vv
18:15 18:38 M-166 | Sanlucar la Mayor - Sevilla (por A-49) 0:23 L-Vv
18:24 18:55 M-168 Benacazén - Sevilla 0:31 SDF
18:28 18:cs Molee Sanlicar la .Mayor - Sevilla (por 0:31 SDE
Villanueva)
18:37 19:08 M-167 Villanueva - Sevilla 0:31 L-V
18:45 19:16 M-166 Sanlucar la Mayor - Sevilla 0:31 L-V
19:39 20:10 M-168 Benacazdn - Sevilla 0:31 L-V
19:45 20:16 M-166 Sanllcar la Mayor - Sevilla 0:31 SDF
20:13 20:30 M-102A Circular Aljarafe 0:17 L-V
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Expediciones de Ida - Salidas desde Espartinas
Horario Horario Neo Tiempo
; Linea i -p Calendario
Paso llegada Linea viaje
20:15 20:38 M-166 | Sanlucar la Mayor - Sevilla (por A-49) 0:23 L-Vv
20:24 20:55 M-168 Benacazodn - Sevilla 0:31 SDF
14 laM - ill
20:58 21:21 | M-166 Sanltcar la Mayor - Sevilla (por 0:23 SDF
Villanueva y A-49)
21:54 22:25 M-168 Benacazon - Sevilla 0:31 L-V
Sanllcar la Mayor - Sevilla (por
21:58 22:29 M-166 ) 0:31 L-V
Villanueva)
22:24 22:55 M-168 Benacazon - Sevilla 0:31 SDF
Sanllcar la Mayor - Sevilla (por
22:28 22:59 M-166 ) 0:31 SDF
Villanueva)

Tabla 20: Horarios de paso lineas de bus metropolitano. Ida
Fuente: Elaboracién propia basado en Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Sevilla

Expediciones de Vuelta - Llegadas a Espartinas
Horario Horario No . Tiempo .
Salida llegada Linea Linea viaje Calendario
7:00 7:17 M-166 | Sevilla - Sanltcar la Mayor (por A-49) 0:17 L-V
7:00 7:18 M-168 Sevilla - Benacazén 0:18 L-V
8:00 8:23 M-166 Sevilla - Sanlucar la Mayor 0:23 L-V
8:00 8:23 M-166 Sevilla - Sarlltlcar la Mayor (por 0:23 SDF
Villanueva)
8:00 8:23 M-167 Sevilla - Villanueva 0:23 L-V
8:15 8:39 M-168 Sevilla - Benacazén 0:24 L-V
8:45 9:02 M-166 | Sevilla - Sanlucar la Mayor (por A-49) 0:17 L-V
9:00 9:24 M-168 Sevilla - Benacazén 0:24 SDF
9:15 9:29 M-102B Circular Aljarafe 0:14 L-Vv
9:15 9:39 M-168 Sevilla - Benacazén 0:24 L-V
9:30 9:53 M-166 Sevilla - Sanlucar la Mayor 0:23 L-V
9:30 9:47 M-166 Sevilla -_ Sanllcar la Mayor (por 0:17 SDF
Villanueva y A-49)
10:00 10:23 M-167 Sevilla - Villanueva 0:23 L-V
10:30 10:47 M-166 | Sevilla - Sanldcar la Mayor (por A-49) 0:17 L-V
e e e Sevilla - Sal.'mlucar la Mayor (por 0:23 o
Villanueva)
11:00 11:17 M-166 | Sevilla - Sanldcar la Mayor (por A-49) 0:17 L-V
11:15 11:39 M-168 Sevilla - Benacazdén 0:24 L-V
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Expediciones de Vuelta - Llegadas a Espartinas

Horario Horario No , Tiempo )
. ; Linea . Calendario
Salida llegada Linea viaje
11:30 11:53 M-166 Sevilla - Sanlucar la Mayor 0:23 L-V
11:30 11:54 M-168 Sevilla - Benacazén 0:24 SDF
11:45 11:59 M-102B Circular Aljarafe 0:14 L-Vv

illa - 14 laM
12:00 12:17 M-166 Sevilla _San ucar la Mayor (por 0:17 L-V
Villanueva y A-49)

12:00 12:24 M-168 Sevilla - Benacazoén 0:24 L-V

Sevilla - Sanlucar la Mayor (por
13:00 13:17 M-166 . 0:17 L-V
Villanueva y A-49)

13:15 13:39 M-168 Sevilla - Benacazoén 0:24 L-V

13:30 13:53 M-166 Sevilla - Sanlucar la Mayor 0:23 L-V

Sevilla - Sanlucar la Mayor (por
13:30 13:47 M-166 . 0:17 SDF
Villanueva y A-49)

13:30 13:54 M-168 Sevilla - Benacazdén 0:24 SDF
14:00 14:17 M-166 | Sevilla - Sanldcar la Mayor (por A-49) 0:17 L-V
14:00 14:23 M-167 Sevilla - Villanueva 0:23 L-V
14:00 14:24 M-168 Sevilla - Benacazdén 0:24 L-V
14:15 14:29 M-102B Circular Aljarafe 0:14 L-Vv
14:30 14:47 M-166 | Sevilla - Sanlucar la Mayor (por A-49) 0:17 L-V

illa - 14 laM
15:00 15:17 M-166 Sevilla _San ucar la Mayor (por 0:17 L-V
Villanueva y A-49)

illa - 14 la M
15:00 15:17 M-166 Sevilla _San tcar la Mayor (por 0:17 SDF
Villanueva y A-49)

15:15 15:39 M-168 Sevilla - Benacazén 0:24 L-V
15:30 15:54 M-168 Sevilla - Benacazén 0:24 SDF
16:00 16:23 M-166 Sevilla - Sanlucar la Mayor 0:23 SDF
16:00 16:17 M-166 | Sevilla - Sanldcar la Mayor (por A-49) 0:17 L-V
16:00 16:23 M-167 Sevilla - Villanueva 0:23 L-V
16:00 16:24 M-168 Sevilla - Benacazén 0:24 L-V
16:30 16:47 M-166 | Sevilla - Sanldcar la Mayor (por A-49) 0:17 L-V
16:45 16:59 M-102B Circular Aljarafe 0:14 L-V
17:00 17:24 M-168 Sevilla - Benacazén 0:24 SDF

Sevilla - Sanlucar la Mayor (por
17:30 17:47 M-166 . 0:17 L-V
Villanueva y A-49)

Sevilla - Sanlucar la Mayor (por
17:30 17:47 M-166 . 0:17 SDF
Villanueva y A-49)

18:15 18:39 M-168 Sevilla - Benacazoén 0:24 L-V
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Expediciones de Vuelta - Llegadas a Espartinas
Horario Horario Neo Tiempo
) ; Linea i -p Calendario
Salida llegada Linea viaje
illa - 14 laM
18:30 18:47 M-166 Sevilla -San ucar la Mayor (por 0:17 L-V
Villanueva y A-49)
Sevilla - Sanlucar la Mayor (por
18:30 18:47 M-166 . 0:17 SDF
Villanueva y A-49)
19:00 19:23 M-166 Sevilla - Sanlucar la Mayor 0:23 L-V
Sevilla - Sanlucar la Mayor (por
19:00 19:23 M-166 ) 0:23 SDF
Villanueva)
19:00 19:24 M-168 Sevilla - Benacazén 0:24 SDF
19:15 19:29 M-102B Circular Aljarafe 0:14 L-Vv
19:30 19:47 M-166 | Sevilla - Sanldcar la Mayor (por A-49) 0:17 L-V
19:30 19:53 M-167 Sevilla - Villanueva 0:23 L-V
20:15 20:39 M-168 Sevilla - Benacazoén 0:24 L-V
illa - 14 laM
20:30 20:47 | M-166 Sevilla - Sanlucar la Mayor (por 0:17 SDF
Villanueva y A-49)
illa - 14 laM
21:00 21:17 M-166 Sevilla -San ucar la Mayor (por 0:17 L-V
Villanueva y A-49)
21:00 21:24 M-168 Sevilla - Benacazdn 0:24 SDF
21:45 21:59 M-102B Circular Aljarafe 0:14 L-V
Sevilla - Sanlucar la Mayor (por
22:00 22:23 M-166 ) 0:23 L-V
Villanueva)
Sevilla - Sanlucar la Mayor (por
22:00 22:17 M-166 . 0:17 SDF
Villanueva y A-49)
22:30 22:54 M-168 Sevilla - Benacazoén 0:24 L-V
Sevilla - Sanlacar la Mayor (por
23:00 23:23 | M-166 , vor (p 0:23 L-v
Villanueva)
Sevilla - Sanlacar la Mayor (por
23:00 23:23 | M-166 , vor (p 0:23 SDF
Villanueva)
23:00 23:24 M-168 Sevilla - Benacazdn 0:24 SDF

Tabla 21: Horarios de paso lineas de bus metropolitano. Vuelta
Fuente: Elaboracién propia basado en Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Sevilla

Como resumen, se obtienen los siguientes datos:

<3 En dia laborable, el primer servicio a Sevilla empieza a las 6:28 horas, y el ultimo
saldria de Espartinas a las 21:58, es decir, existe una amplitud de 15 horas y
media.

<3 En sentido de vuelta, la primera salida desde Sevilla, se produce a las 7:00 horas,
llegando a Espartinas a las 7:17 horas, y la Ultima salida se realiza a las 23:00 horas,
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llegando a Espartinas a las 23:23 horas, lo que provoca una amplitud de horarios
de 16 horas en dia laborable.

<2 Se dispone de una oferta total de 38 expediciones al dia hacia Sevilla y de 39
expediciones hacia Espartinas, lo que arroja una frecuencia media de paso de 24
minutos. En cualquier caso, existe una gran dispersion de esta frecuencia, con franjas
o tramos horarios con frecuencias de paso muy altas (entre 1 y 6 minutos) y en otros
tramos, existen grandes diferencias (incluso mas de una hora).

<2 Los tiempos de viaje oscilan entre los 23 y los 31 minutos de viaje, dependiendo
de la linea que se tome.

En cualquier caso, hay que hacer notar que este analisis se ha llevado a cabo durante el
segundo semestre de 2020 (horarios a partir del 14 de septiembre de 2020), dentro del
periodo de crisis sanitaria por la pandemia del coronavirus, pudiendo estar afectada de ciertos
recortes en expediciones por dicho motivo.

El precio del viaje oscila entre los 1,75 euros/expedicion con el billete sencillo y los
1,18 euros/viaje en el caso del uso del Billete Unico del Consorcio de Transportes.

Transporte Publico ferroviario: Servicio de Cercanias

El término municipal de Espartinas se encuentra atravesado en su extremo norte por la linea
férrea Sevilla — Huelva, pero no existe ninguna estaciéon en el propio municipio. La estacion
mas cercana se encuentra en el municipio vecino de Villanueva de Ariscal, quedando, por
tanto, esta estacién, situada a una distancia de 4,5 km y unos 7 minutos de tiempo de
desplazamiento (dependiendo del momento del dia).

SURBYEL
SIENOR][O]

URBf / ;
PUILPEJAS I STANIT AFAIN/A TRESEPINOSES &
’ e ; ” URB)! h
URBEEL ' ¥ MOZANDIEGOL
WICAPRICHO 3 ) L d i

Figura 37: Distancia entre Espartinas y estacion de ferrocarril
Fuente: Elaboracion propia basado en Google Maps
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El handicap en este caso es que, si bien la estacion se encuentra a poca distancia de
Espartinas, esta parada esta situada en la zona norte de Villanueva del Ariscal, lo que supone
una penalizacion en el desplazamiento, el que haya que atravesar todo el casco
urbano del municipio.

En relacion al servicio ferroviario que se presta en esta estacion, destaca principalmente la
linea C-5 de Cercanias, que permite unir Villanueva del Ariscal y Espartinas con Sevilla.
Desde esta estacion, se tardan 31 minutos hasta Santa Justa, 35 minutos hasta San
Bernardo y 37 minutos hasta Virgen del Rocio.

” Sanlucar la Villanueva Valencina San San Virgen del Jardines de
Benacazén " Salteras " Camas £k SantaJusta e %
Mayor del Ariscal Santiponce Jerénimo Bernardo Rocio Hércules
: 3 min 5 min : 6 min 5 min 3 min 6 min 11 min 4 min 2 min 3 min
C1
‘ Cc2 c4 c4
Espartinas
Cc3
C4

Figura 38: Paradas, tiempos de viaje y conexiones de la linea C-5 de Cercanias
Fuente: Elaboracion propia basado en RENFE
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Figura 39: Red de Cercanias de Sevilla
Fuente: Elaboracion propia basado en RENFE
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Para desplazarse desde Espartinas (a través de la estacion de tren de Villanueva del Ariscal)
hasta Sevilla, deben cruzarse 3 zonas, cuyo coste de viaje por sentido es de 2,70 euros el
billete sencillo o de 4,10 euros con el billete de ida y vuelta.

Los horarios de paso, desde la estacion de Villanueva del Ariscal hacia Sevilla, y viceversa, se
resumen en el siguiente cuadro:

Salidas desde Villanueva de Ariscal | Llegadas a Villanueva de Ariscal
06.15 06.55 07.35 07.37 08.24 08.52
08.15 09.00 09.45 09.42 10.42 11.42
10.45 11.45 12.45 12.42 13.42 14.37
13.45 14.25 15.05 15.16 15.45 16.46
15.45 16.45 17.45 17.46 18.26 19.06
18.25 19.05 19.45 19.46 20.41 21.41
20.40 21.40 22.40 22.41 23.24

Tabla 22: Horarios Cercanias C-5 dia laborable. Salidas y llegadas Villanueva de Ariscal
Fuente: Elaboracién propia basado en RENFE

Como se observa, existe una buena oferta de servicios, iniciando la primera salida a las 6:15
horas, y teniendo la posibilidad de regreso hasta las 23:24 horas (salida desde Sevilla a las
22:40 horas), con una frecuencia media de paso en las horas punta de 40 minutos, y
de 60 minutos en las horas valle. Como resultado, se obtiene una frecuencia media de
paso a lo largo del dia de 50 minutos.

2.1 OFERTA DE MOVILIDAD CICLISTA

Espartinas presenta unas condiciones muy interesantes para el uso de la bicicleta como medio
de transporte habitual, ya que se trata de un municipio con unas dimensiones cdmodas para
el uso de la bicicleta (22,7 km?), donde ademas los nucleos urbanos se han conformado
basicamente alrededor del eje este-oeste marcado por la carretera A-8076, lo que reduce las
longitudes de los trayectos. Ademas, cuenta con un altisimo nimero de dias de sol y buenas
temperaturas, y finalmente, no existen grandes pendientes ni desniveles en el municipio.

No obstante, hasta la fecha, no se ha apostado fuertemente por este sistema de transporte
ni se hace un alto uso de la bicicleta, principalmente por la falta de una buena infraestructura
ciclista, que anime a los residentes a su uso como modo de desplazamiento, sobre todo en el
ambito urbano.

En cualquier caso, la ciudad cuenta ya con algunos tramos de carriles-bici, si bien se
encuentran ubicados de forma separada, no generando la red conexa que permitiera una
mayor y mejor accesibilidad a gran parte del municipio, sino que se trata de tramos aislados.

Si existe una apuesta, en linea con las politicas de la Junta de Andalucia de crear una red de
carriles bici que unan los diferentes municipios del area metropolitana de Sevilla, de forma
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que algunos de los carriles bici que existen, se encuentran paralelos a la carretera A-8076,
eje vertebrador que buscaria igualmente conectar los municipios del entorno.

Tras el proceso de recopilacién de informacion, la oferta de movilidad ciclista se resumiria en
la siguiente figura, donde se recogen los tramos de carriles-bici que existen en la actualidad:

g — Carril bici existente

s === Carril bici proyectado

Figura 40: Red de carriles bici actual en Espartinas
Fuente: Elaboracion propia

Como se observa, existe toda una serie de tramos, sobre todo exteriores, quedando bastante
desatendida la zona mas céntrica del casco urbano. Ello se debe a que el proceso constructivo
de los carriles bici se ha ido desarrollando segin se iban urbanizando nuevos viales,
coincidentes con los mas externos. Por tanto, este PMUS tendra como uno de los
objetivos, el plantear y completar una correcta red conectada y mallada, que
permita atender los principales puntos de atraccion de viajes (equipamientos
deportivos, escolares, administrativos, sanitarios, etc.).

En la actualidad, existen un total de 20 tramos, tal y como se han mostrado en la figura
anterior, que suman un total de 13,136 km de red de carril bici.

A esta red actual, se une el proyecto de un nuevo carril bici previsto en la carretera A-8075
para su construccién en pocos meses, que unira Espartinas con Villanueva del Ariscal, desde
la glorieta junto a la carretera Gines-Sanllcar la Mayor (A-8076) y la glorieta que coincide
con el limite entre los términos municipales de Espartinas y Villanueva del Ariscal, con una
longitud total de 1,22 km.

alora

TRAFICO Y TRANSPORTE Péglna 69



PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE ESPARTINAS

212 PARTICIPACION CIUDADANA

Para lograr y garantizar la participacion ciudadana, en el mes de octubre de 2020 se
procedié a crear una primera sesion de participacion ciudadana, un espacio para que la
ciudadania y los diferentes agentes implicados, de forma directa o indirecta, pudieran
aportar su vision e ideas. Basicamente, esta sesidon de participacion ciudadana se dirigid
para conocer y profundizar en las principales carencias o necesidades de Espartinas en
materia de movilidad.

De esta forma, se procedid a invitar a las principales asociaciones, organismos y grupos
vecinales de Espartinas, para que participaran y tuviesen la oportunidad de plasmar su visiéon
actual del transporte y la movilidad en la ciudad, asi como aportar primeras ideas y soluciones,
reflexiones y visiones para una mejor ciudad de futuro.

La sesion de participacion ciudadana se celebrd el dia 15 de octubre de 2020, por lo que,
aunqgue se invitd a un alto nimero de representantes y comunidades sociales, empresariales,
culturales y vecinales de Espartinas, la dificultad por la crisis sanitaria hizo que no todos estos
agentes pudiesen acudir, disculpando todos ellos su ausencia. De esta forma, las entidades y
grupos representados en la sesion de participacion ciudadana celebrada, que acudieron a la
Cita son:

Pro Cabagaltata

Asociacion Cultural Los viernes de Espartinas
El Lobo Rojo

Pulcinella

Asociacion cultural Spartius

Woman Running Evolution

Asociacion Discapacidad

Asociacion vecinos La Hacienda

Plataforma Antiatascos y Movilidad de Espartinas
Huertos Urbanos

Aljarafe Habitable

Se celebro en el salén de plenos del Ayuntamiento de Espartinas, de forma que la sesion se
estructurd en tres partes:

<3 Inauguracion, saluda y primeras reflexiones de la alcaldesa. Procedié a dar la
bienvenida y agradecimientos a los asistentes, informé de la contratacion de la
consultora para la redaccion del PMUS de Espartinas, el motivo e interés del mismo, y
primeras ideas.
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<3 Sesién introductoria del consultor, que sirviera de base a los asistentes, de forma que,
en una sesion de 20 minutos, se lanzaron todos los conceptos e ideas que debian tener
los asistentes para entender el objeto de la reunidn, la importancia de la misma, la
labor constructiva e informativa que supondria, los objetivos a alcanzar con el PMUS
de Espartinas, y las claves de plantear y poner sobre la mesa todas las necesidades y
carencias de la movilidad y el transporte del municipio.

= En la dltima parte del encuentro, se procedio a ir escuchando las intervenciones de los

asistentes, que venian planteando sus visiones, reflexiones, problemas y soluciones.
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Se resumen las principales conclusiones e ideas expuestas por la ciudadania:

Huertos Urbanos:

Existen problemas de movilidad en las Horas Punta. Debe uno de tratar de salvarlas,
pero en ocasiones se es cautivo de un horario y sufres los atascos de la carretera A-
8076.

No existe facilidad para acceder al Cercanias.

Muchos de los nuevos habitantes que ha venido experimentando Espartinas en los
Gltimos afios, optd por venirse a vivir a Espartinas pensando en la mejora de los
accesos que se estaban proyectando, que posteriormente no se han desarrollado.

Los principales atascos se sitlan en la carretera A-8076 a la altura del Colegio Europa
y en Gines, asi como en la autovia A-49.

No se puede considerar que el actual sistema de transporte publico sea eficiente. Por
ejemplo, alguien que tenga que entrar a las 8:00 horas en Sevilla, no tiene una
alternativa adecuada en transporte publico. No estan adaptados los horarios de las
lineas de bus ni de los Cercanias.

La informacion de los horarios de paso de las rutas de autoblis metropolitano es dificil
de comprender, no se considera adecuada esta informacidén que se suministra.

Asociacion PMR:

Uno de los principales problemas para los PMR en la ciudad son las aceras. Se trata de
una dificultad enorme para las personas con discapacidad, personas llevando un carrito
de bebé, etc.
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Los buses que prestan el servicio de transporte publico no suelen tener piso bajo ni
rampas.

Pulcinella:

Se traslada la problematica de desplazarse en bicicleta por la ciudad, proponiendo un
mayor numero de calles de sentido Unico para favorecer dicha movilidad.

Existe un problema de trafico en Hora Punta para desplazarse a Sevilla. Si bien el
trayecto no es muy largo, unos 20 minutos, se presentan graves problemas de
aparcamiento en la capital.

Falta un servicio de transporte publico con un mayor horario, que se fomenten las
actividades nocturnas, como por ejemplo, ir a la Maestranza por la noche. Faltan asi
servicios de transporte publico por la noche.

Plataforma Antiatascos y Movilidad de Espartinas:

Existe un gran nimero de aceras en Espartinas cuyas dimensiones son demasiado
pequefnas y con obstaculos. La sefialética supone la existencia de obstaculos visibles.

Se requiere una mejor oferta de servicios en transporte publico en bus a Sevilla,
planificada con una mejor frecuencia de paso

Los pasos de cebra presentan carencias, existen pocos y se encuentran mal situados

Para el problema del aparcamiento, se deben buscar nuevas zonas donde dejar el
vehiculo en la zona del centro de Espartinas. Se propone enfrente de Correos, ya sea
en superficie o subterraneo. Estas actuaciones conllevan la atraccion de nuevas
inversiones.

En la Plaza de la Cruz, actualmente se estaciona en linea. Si se plantease modificar las
plazas de aparcamiento y poniéndolas en bateria, se ganarian mas plazas de
aparcamiento y se fomenta el comercio.

Se requiere un completo carril bici y peatonal (compartido) que permita llegar andando
a los municipios colindantes. Actualmente faltan tramos en Espartinas para conectar
con Sanlucar la mayor y Umbrete.

Es necesario una mejora del asfalto.
La iluminacidn en el municipio se considera deficitaria o inexistente.
Se podria apostar por la creacidn y ubicacion de cargadores para vehiculos eléctricos

El desplazamiento a Sevilla es muy diferente segun la Hora del dia, pudiendo no
encontrar trafico, y se tardan 25 minutos, o encontrar bastante trafico, y tardar 40
minutos, pese a la corta distancia a la que se encuentra la capital.

El servicio de Cercanias no se encuentra a mano, existiendo una clara falta de
iluminacién para llegar hasta él.
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Este problema de iluminacién se repite igualmente para acceder en bicicleta al resto
de los municipios colindantes.

El coste del billete Ida/vuelta del Cercanias presenta un precio demasiado alto.

El paso del rio Pudio de un lado al otro es hoy bastante peligroso.

Aljarafe Habitable

El problema de base es el urbanismo, no ha existido una correcta planificacion
urbanistica, de forma que la movilidad es mala por un mal urbanismo.

No existen interconexiones entre las urbanizaciones. Se debe fomentar la relacidon
entre urbanizaciones mediante itinerarios a pie y en bicicleta.

Ademas, las urbanizaciones se encuentran alejadas de la carretera principal, y los
jovenes no tienen forma de llegar.

Espartinas se conforma con una estructura de espina de pez, donde se produce un
estrangulamiento en el centro (la travesia de la carretera A-8076).

Espartinas dispone de dos polos: por una parte, el centro comercial del Espartal,
conformada como una gran zona comercial; por otra parte, la zona del centro urbano,
que presenta algo de comercio.

Se propone como medidas de apoyo a la movilidad la creacién de una lanzadera al
Metro y otra lanzadera al Cercanias. Estos servicios podrian estar reduciendo unos 50
coches al dia. La lanzadera al metro podria enfocarse como un servicio coordinado con
otros municipios colindantes.

Se ha realizado un estudio de la gente que vive en Espartinas, por edad y uso, y
destacan dos grupos:

® Gente joven: no se pueden desplazar muchos de ellos, son cautivos. No tiene
forma de desplazarse a sus centros educativos, apareciendo la figura de los
padres taxistas. También presenta un problema de movilidad por las noches,
que no pueden salir.

® Mediana edad: presentan interés por salir a andar, si bien en la actualidad es
dificil al no existir las infraestructuras y viarios apropiados.

Para fomentar la movilidad no mecanizada, se proponen programas del tipo “la ruta
del colesterol”, que suponga ir de Espartinas de un extremo al otro extremo del
municipio, mediante paseos en bicicleta o andando.

Se requiere un buen carril bici en la ciudad.
Las aceras no presentan las mejores condiciones de movilidad.

Hay que tener en cuenta a los patinetes, son un modo de transporte que va en
aumento, cada vez se usan mas.
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En los autobuses no se permite subir la bicicleta, motivo por el cual, muchas personas
la estan cambiando por el patinete, que se puede plegar.

Existe un problema con los badenes.

Los fines de semana aparcan los que se dirigen al punto limpio, y se vuelve
intransitable.

Asociacion cultural Spartius

En relacién a la conduccién que se realiza, Espartinas es un municipio espacioso y
disperso, lo que provoca gran accidentalidad.

No se respeta la velocidad, la mayoria de los vehiculos circulan a 80 km/h. Incluso se
observa en las empresas de mensajeria, para poder entregar toda la mercancia.

Se propone un Plan de Formacion en las Escuelas, con materia de Educacion Vial.

Se presenta una via alternativa facil de habilitar: Espartinas - Bormujos, a través del
rio Pudio, ya que existe una zona para poder ir en bicicleta que permitiria acortar el
recorrido.

En la zona de Punto Limpio de Espartinas, el acceso es aceptable, pero una vez dentro,
cuesta avanzar, habiendo cierto temor a pinchar por lo sucio que se encuentra.

Asociacion cultural Los Viernes de Espartinas

Destaca la frecuencia tan irregular en los horarios de paso de las rutas metropolitanas.
Puedes estar esperando y que no pase en dos horas. Incluso algunos recorridos se
realizan por la autopista. Asi, los estudiantes no llegan cuando van a Sevilla.

Existe un alto nUmero de personas que desea andar por la ciudad.

Se echa de menos una zona centralizada de mercado y tiendas de toda la vida.
Se necesitaria desarrollar un aparcamiento subterraneo

Se propone la creacién de lanzaderas

Existe una carencia de arboles en las aceras para que den sombra.

Club deportivo Woman Running Evolution
Existe una falta de conexidn entre Espartinas y el rio Pudio, ademas de una completa
senalizacién.

Se propone la ruta del colesterol, que se podria enfocar en la zona tras la Plaza de
Toros. En la actualidad son avenidas abandonadas. En invierno, se quedan muy
oscuras, haria falta iluminacion y crear una zona de ocio.
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Tras recoger todas estas opiniones, se estaria en disposicién de establecer un resumen de
carencias, necesidades y diferentes problematicas existentes, asi como una serie de medidas
y propuestas lanzadas desde el consenso.

En la siguiente tabla, se resumen las carencias y necesidades en materia de movilidad en
Espartinas:

Tematica Opiniones vertidas

Congestidn en carretera A-8076 en Horas Punta
Colegio Europa supone un punto de atraccion de viajes
que aumenta la congestién

Problemas con los badenes

Gran accidentalidad, no se respetan los limites de
velocidad

T

Vehiculo privado

No existe facilidad de conexion con el Cercanias
Precio del billete Ida/Vuelta excesivo

Tren de Cercanias

No resulta eficiente

Horarios sin frecuencia regular

Informacion de horarios inadecuada, dificil de entender
No suelen disponer de piso bajo ni rampas

Falta de horarios que abarquen servicios de noche

Transporte metropolitano por bus

Wl of ¥ koW ow| % ow

Aceras excesivamente pequefias, que dificultan el paso
para PMRs

Exceso de elementos (sefiales, arboles, etc.) que
suponen obstaculos que impiden el paso

Carencia de pasos de cebra o mal ubicados

Carencia de itinerarios peatonales para poder salir a
andar

It

Movilidad peatonal

¥ o

<3 Carencia de arboles en algunas aceras que generen
sombra

<3 Falta de una red de carriles bici, que ademas conecte

. Lo con los municipios colindantes
Movilidad ciclista . . ., .
3 Problema de iluminacién para acceder a municipios

colindantes
Aparcamiento <3 Carencia de plazas de aparcamiento en la zona centro
<3 Urbanizaciones separadas de la carretera principal, sin
posibilidad para los jovenes de poder llegar
Movilidad de jovenes <3 Dificultad de acceso a los centros educativos (padres
taxistas)
3 Dificultad de movilidad nocturna
<9 No existen interconexiones entre las urbanizaciones
Otros aspectos <9 La iluminacion se considera deficitaria o inexistente
=

El paso del rio Pudio es peligroso de un lado al otro

Tabla 23: Carencias y necesidades de movilidad tras participacion ciudadana
Fuente: Elaboracién propia
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Ademas, en la tabla adjunta se resumen las principales propuestas de mejora comentadas:

Tematica Propuestas planteadas

3 Aumento del nimero de calles de sentido Unico para
favorecer la movilidad en bici

3 Completar una red de carriles bici y peatonal
(compartido) tanto dentro del municipio como para
conectar con municipios colindantes

9 Fomentar la relacidn entre urbanizaciones mediante

Movilidad ciclista y peatonal itinerarios peatonales y ciclistas

4 Creacidon de “rutas del colesterol” para poder
desplazarse de extremo a extremo de Espartinas

2 También, implantacion de dichas rutas en zona tras la
Plaza de Toros

<3 Acondicionamiento del vial para bicicletas en la
conexion Espartinas - Bormujos a través del rio Pudio

3 Propuesta de creacion de nuevas zonas de
aparcamientos frente a Correos

Aparcamiento <3 Cambiar estacionamiento en linea de la Plaza de la Cruz
a estacionamiento en bateria, aumentando la oferta de
plazas
<3 Creacién del nuevo acceso a la autovia A-49
<3 Mejora del asfalto en el municipio
Trafico 3 Implantacién de cargadores para vehiculos eléctricos
<4 Plan de Formacion en materia de Educacion Vial en los
centros educativos
<3 Creacién de una lanzadera en bus al Cercanias
Transporte publico <3 Creacion de una lanzadera al Metro, como servicio

coordinado con otros municipios colindantes

Tabla 24: Propuestas de mejora de la movilidad tras participacion ciudadana
Fuente: Elaboracién propia

213 DIAGNOSTICO DE LA MOVILIDAD DE ESPARTINAS

Tras todo el proceso seguido en esta Fase I del PMUS, en el cual se ha llevado a cabo una
completa recopilacidon de informacidon existente, se han realizado tomas de datos cualitativa
mediante visitas técnicas, también se disponia de la Gltima Encuesta Domiciliaria de Movilidad
realizada en el area metropolitana de Sevilla, y junto a un proceso de participacion ciudadana,
se estd en condiciones de plantear, a modo de resumen, el diagndstico obtenido de la
movilidad en Espartinas.

Espartinas presenta una de las menores extensiones de su territorio en la provincia de Sevilla,
con una superficie de 22,7 km?, lo que permitira apostar por medidas que fomenten otros
medios de transporte diferentes al vehiculo privado, tan empleado hoy en dia. Actualmente
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cuenta con una poblacién total de 15.791 habitantes (2019), que ademas se ha alcanzado
tras un fuerte crecimiento en los uUltimos 20 afios, sobre todo entre los afios 2000 y 2010,
con un crecimiento medio anual del 12,6%, y que en los Ultimos afios ya ha tendido a
desacelerar. No obstante, se ha pasado en apenas 20 afios de 5.000 habitantes en el afio
2000 a triplicarlo en este periodo.

Por otro lado, Espartinas tiene registrados un total de 7.313 turismos (2018), lo que supone
una motorizacion, es decir, el nUmero de vehiculos turismos por cada mil habitantes, de 466,
un indice bastante elevado.

Equipamientos

En materia de centros educativos, se concentran en la zona del centro urbano de Espartinas,
quedando todos ellos ubicados en un eje Este — Oeste dentro de una banda estrecha, de
apenas 1 km de ancho. Destaca igualmente como en ambos extremos se sitlan los dos
centros docentes privados, Adharaz-Altasierra en el extremo oeste, y el Europa International
School en el extremo este.

En relacion a los centros sanitarios, las ubicaciones de todos los existentes en Espartinas se
sitlan en la zona del centro de la ciudad, solo distanciandose el Centro Geriatrico Gregorio
Medina (el que presenta las mayores dimensiones) y la Unidad de Estancia Diurna Atendia.
Los restantes se concentran en un radio inferior a los 400 metros, lo que demuestra la
cercania de unos con otros y las bajas distancias existentes.

Analizados los centros deportivos, se percibe cierto desequilibrio territorial de las
instalaciones, ya que principalmente se concentran en la zona oeste del municipio, ademas
de las principales instalaciones municipales (Polideportivo Municipal A. Ruiz Espartaco) y
escolares del IES Laurentum, que se sitlan en el centro de la ciudad. Sélo en la zona este se
ubicarian las instalaciones deportivas escolares del CEIP Cerro Alto.

Finalmente, se ha observado como los supermercados y centro comercial se sitian en ambos
extremos, lo que provoca que se genere la necesidad de desplazarse a ellos en vehiculo
privado, tanto por la necesidad de transportar como por estar situados fuera del centro
urbano.

Movilidad global

Los residentes de Espartinas realizan 2,43 viajes/dia de media en dia laborable. Estos viajes
se acumulan en tres horas punta a lo largo del dia: por la mafiana, entre las 7 y las 9 de la
mafiana (se concentra casi el 20% de todos los viajes diarios); a mediodia, que se concentra
en una sola Hora Punta de mediodia, de 14 a 15 horas; la tercera Hora Punta, de Tarde, se
sitla en la franja de 18 a 19 horas.

En general, los desplazamientos que se hacen son muy recurrentes, con sélo un 14,5% que
se hacen de manera ocasional. Atendiendo a los motivos de los desplazamientos, destacan
los viajes de movilidad obligada (trabajo y estudios) que concentrarian mas del 40% de los
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viajes. Otros motivos secundarios destacables seria el acompafar a alguien (14%), las
compras (12%) y finalmente por gestiones personales o médico, con el 12,6%.

Por modos de transporte, se observa el fortisimo uso del vehiculo privado, ya que 3 de cada
4 viajes emplean el coche. Sdélo el 15% de los viajes se realizarian a pie, junto al 6,6% que
emplean el transporte publico. A nivel de viajes internos dentro de Espartinas, el coche
seguiria siendo el mas utilizado, con un 50% del total, mientras que los viajes no motorizados
destacarian con el 41% a pie y 4% en bicicleta.

Finalmente, en cuanto a los flujos observados, se comprueba como, de cada 3 viajes que se
generan en Espartinas, uno se produce a nivel interno (35%), otro se desplaza hasta Sevilla
(31%) vy el tercero se concentraria en la zona del Aljarafe principalmente (30%).

Viario y trafico

En materia de infraestructuras viarias, Espartinas se encuentra conectada principalmente por
la carretera A-8076, antigua carretera Sevilla - Huelva, con condiciones de carretera
convencional de 1 carril por sentido, y ademas limitado por dos municipios, uno a cada lado,
como son Gines al este y Umbrete al oeste, que lo deja encajonado frente a las necesidades
de poder acceder de una forma mas rapida a la principal via de alta capacidad, la autovia A-
49, que si bien pasa por el propio municipio de Espartinas, no dispone de tal conexidn.

Ello hace que se generen todos los dias, en las principales horas punta del dia, grandes
retenciones y atascos, resultando uno de los principales problemas en materia de movilidad
gue presenta el municipio de Espartinas. Asi, en el afio 2019, la carretera A-8076 presentaba
una Intensidad Media Diaria de 16.470 veh/dia, frente a los 4.000 y 7.800 veh/dia que se
presentan en las otras dos vias de conexidon de Espartinas con Villanueva del Ariscal y
Umbrete, respectivamente.

Se ha denotado una carencia de aparcamiento, en general, si bien donde mayor necesidad se
detecta es en la zona centro de la ciudad.

Transporte publico

La oferta de transporte publico de Espartinas se limita al autobls metropolitano, no
disponiendo el municipio de servicio de autobus urbano.

La oferta de servicios consta de 4 rutas diferentes, la linea M-102 Circular Aljarafe (en ambos
sentidos), la linea M-166 Sanllcar la Mayor - Sevilla (con 4 variaciones segun recorrido) y
las lineas M-167 y M-168 que unen Sevilla con Villanueva del Ariscal y Benacazon,
respectivamente, lo que significa, que todas las lineas presentan paradas de paso en
Espartinas, pero ninguna con inicio/fin en él.

A lo largo del recorrido dentro del municipio de Espartinas, se cuenta con un total de 14
paradas, que arroja una distancia media entre paradas de 540 metros, lo que supone una
buena accesibilidad y cobertura en materia de transporte publico. Ademas, se comprueba que
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atiende los principales destinos de los viajes que se generan en Espartinas, como son Sevilla
y los municipios del Aljarafe.

Los horarios presentan una amplitud de 15 horas y media, con una frecuencia media de paso
de 24 minutos, si bien es totalmente irregular y siendo una de las principales necesidades,
pues en ciertas horas del dia la frecuencia es muy pequefia, para en otras presentan grandes
frecuencias de paso. El tiempo de viaje entre Espartinas y Sevilla (Plaza de Armas) se sitla
entre los 23 y 31 minutos de viaje, con un coste total de entre 1,18 y 1,75 euros por trayecto.

El servicio de ferrocarril lo presta el Cercanias, cuya Estacion mas cercana se sitla en el
municipio vecino de Villanueva del Ariscal, a una distancia de unos 4,3 km del centro y un
tiempo estimado de unos 7 minutos. No obstante, no existe una buena combinacion para
alcanzar la estacion (ni bus ni bici) quedando sélo relegado a desplazarse en coche, que, ante
esa tesitura, se desplaza hasta Sevilla directamente en dicho modo de transporte.

Movilidad peatonal

Espartinas no cuenta con ningun itinerario peatonal concreto ni en buen estado, ni cuenta con
ninguna zona peatonalizada en todo el término municipal. Tan sélo se ha tratado de unir con
los municipios colindantes mediante viales de bici y peatdon compartido, sin existir
actualmente un itinerario completo ni en buen estado para tal fin.

A nivel de aceras, se han observado fuertes deficiencias, con aceras pequefas, que dificultan
el paso para PMRs, un exceso de elementos en las mismas que suponen obstaculos que
impiden el paso, carencias de pasos de cebra o mal ubicados y una fuerte carencia de
itinerarios peatonales para poder salir a andar por ocio y salud.

Movilidad ciclista

Si bien Espartinas cuenta con unas condiciones muy favorables para el uso de la bicicleta
como medio de transporte, y haberse observado como el 4% de los desplazamientos interno
se realizan en este medio de transporte, no existe actualmente una red de carriles bici que
permita apostar por la bicicleta. Se han ido construyendo diferentes tramos, hasta sumar un
total de 13,1 km de carril bici, pero sin una estructura continua ni util del todo.

Uno de los objetivos también es cerrar una conexion entre los diferentes municipios del
Aljarafe, si bien no esta completado el tramo hasta Gines, ni existe la comunicacién con
Villanueva del Ariscal (si bien si esta proyectado actualmente), Sanlicar la Mayor ni Umbrete.
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3. FASE 2: PLAN DE ACCION

31 REFLEXION ESTRATEGICA

Problemas Publicos

Con el fin de implementar unas medidas, objetivos y fines que sean realmente acordes con
la problematica y las necesidades de la poblacion de Espartinas, se utiliza la metodologia del
enfoque de Marco Ldgico, siguiendo las relaciones del esquema:

DIAGNOSTICO

ESTRATEGIA

= R
(ACCIONES Y MEDIOS) ESPEciFlcos

EVALUACION - :
INDICADORES DE | INDICADORES DE | INDICADORES DE
REALIZACION RESULTADOS IMPACTO

Figura 41: Metodologia de Marco Ldogico
Fuente: EML y USAID

En la etapa del diagndstico se ha conducido un proceso de recogida de datos, analisis de
factores internos y externos que afectan a la movilidad de Espartinas. Desde dichos datos es
posible formular los problemas publicos, asi como sus efectos y consecuencias, asi como las
causas que lo provocan.

Los problemas publicos se definen como: “aquellos problemas que transcienden al ambito
privado y se transforman en una situacion que afecta en forma negativa al bienestar social,
al medio ambiente, a la armonia social o incluso a la existencia de la misma comunidad”.

La definicién de los problemas publicos es la base para determinar las areas de intervencion
de la politica publica y la formulacion de objetivos y estrategias. Los problemas publicos se
detectan partiendo de sus causas y necesidades determinadas desde las conclusiones del
diagndstico de la situacion actual.
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Asi, la definicién de los problemas publicos ha tenido en cuenta las necesidades definidas por
los expertos, profesionales y actores de la movilidad extraidas durante el proceso de
reuniones, visitas técnicas y participacion ciudadana.

NECESIDADES Y CAUSAS PROBLEMA PUBLICO DETECTADO CONSECUENCIAS ENEL AMBITO
La mayoria delos residentes en Espartinas se desplazan en coche Las infraestructuras peatonales no son las . Riesgo de accidentes
Se destina mas espacio para el coche que para el peatén mas adecuadas parala movilidad peatonal «  Bajo porcentaje de desplazamientos
: . peatonales
Numerosas calles estrechas y sin acerado adecuado Falta deinfraestructuras adecuadas para el
.

Bajo porcentaje de utilizacion dela

No hay unainfraestructura ciclista continua y de aparcabicis desplazamiento en biciy su o
bicicleta en el reparto modal

estacionamiento

Irregular oferta de transporte publico en autobus interurbano S Bajo porcentaje de utilizacién del

Dificultad de acceso a la estacion de Cercanias més cercana ] ) ] Transporte Publico en el reparto
Alta dependencia del vehiculo privado para modal

Eje vial principal del municipio es una carretera autonémica lamayoria delos desplazamientos N
Proximidad de la A-49 como vial de alta capacidad tréfico

. Alta demanda de estacionamientos

Alta dependencia funcional (laboral, comercial, ocio, gestiones, . Contaminantes procedentes del
etc.) con la ciudad de Sevilla por su proximidad La carretera A-8076 presenta unaalta tréfico

Reduccién de accesos a Espartinas practicamente soloa través de congestion, en especial las horas punta en «  Pérdidadetiempoala horade
lacarretera A-8076 |j> dialaborable i> desplazarse

AIta.c0|nC|denCIa de wa;eF en m|§m?s franjas.horarlas, por Dependencia de la gestion del trafico en L Aumento de los desplazamientos en
motivos laborales, estudios, sanitarios y gestiones coche

los municipios colindantes
. Accidentalidad einseguridad vial

Tabla 25: Definicidn de problemas publicos, causas y consecuencias para el PMUS de Espartinas
Fuente: Elaboracién propia

Objetivos y Lineas Estratégicas

Se han detectado toda una serie de problemas publicos que dibujan Espartinas como un area
con problemas de trafico y congestion en vehiculo privado, baja utilizacion de la bicicleta
debido a la falta de infraestructuras dedicadas, falta de infraestructuras adecuados para la
movilidad peatonal, baja utilizacién del transporte publico por una incorrecta coordinacion de
servicios y dificultad de acceso al servicio de Cercanias.

Varios de estos problemas tienen como consecuencia un mayor uso del vehiculo privado, con
lo cual empeoraria la situacién: mas trafico, mas demanda de estacionamiento, mas
inseguridad vial.

Con este Plan lo que se pretende es alcanzar un nuevo equilibrio en el reparto del uso de
los diferentes medios y sistemas de transporte que concurren en Espartinas, de modo
que se refuerce el papel de los mas amables y eficientes social y ambientalmente, como el
peaton, la bicicleta y el transporte publico, reduciendo asi la participacion del vehiculo privado,
que ahora presenta un reparto del 75% de los viajes, segun los retos de la movilidad
sostenible.

A partir de los problemas publicos detectados, se revelan los Objetivos Estratégicos, es
decir, las metas que se quieren alcanzar y que en su conjunto dan forma al nuevo modelo
de movilidad sostenible de Espartinas a alcanzar, un modelo mas seguro, accesible y

equitativo.
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Actualmente, el reparto modal en Espartinas presenta un 75% de desplazamientos en coche,
un 15% de desplazamientos a pie, un 6% en transporte publico, un 1,6% en bicicleta, y un
2,4% en otros. A partir de esta situacion, se fijan para ello los siguientes objetivos
estratégicos:

A Pie 20% 25% 30%

En Coche 68,4% 61,3% 54,2%
En Transporte Publico 7% 8% 9%
Bicicleta 2% 3% 4%

Otros 2,6% 2,7% 2,8%

Tabla 26: Cuantificacién de los objetivos estratégicos por fases
Fuente: Elaboracién propia

Los Objetivos Estratégicos son las metas que se quieren alcanzar y que, en su conjunto,
dan forma al nuevo modelo de transporte elaborado en el PMUS; de cada objetivo se derivaran
un conjunto de Lineas Estratégicas, es decir, los caminos que hay que recorrer para
alcanzar estos objetivos y su priorizacion. Sobre cada linea estratégica se definiran programas
y las medidas del Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Espartinas.

PROBLEMAS @ OBJETIVOS @' LINEAS ESTRATEGI C’r'\J
A4
La infraestructura Alternativas de Movilidad
destinada al peatdén Sostenible
existente en el municipio
no es adecuada parala
movilidad peatonal

Incrementar los
desplazamientos a pie
Potenciacion del

transporte

No existe unared | — q . -
continua de RN R Mejora del espacio

. otros modos sostenibles :
infraestructuras para la 2 urbanoy ciudadano
. e (bicicleta y transporte
movilidad ciclista o
publico) "
Fomento de la movilidad
Alta congestiénenla mas sostenible
Unica via de acceso y

salida (A-8076) Disminuir los Ordenacidén del trafico

. desplazamientos en
Frecuencia irregular del o sk : » e
transporte ptblico o p Circulacion y distribucion

dificultad de acceso de mercancias

Tabla 27: Relacion entre los problemas, los objetivos y las lineas estratégicas
Fuente: Elaboracién propia

h
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3.2 NUEVO MODELO DE CIUDAD

La movilidad y la accesibilidad de las personas y las mercancias en las ciudades y pueblos,
sean éstos del tamano que sean, se ha constituido en un problema a resolver. Las pautas
de movilidad de las poblaciones han sufrido una patente transformacion en los ultimos
veinticinco o treinta afos, transformacion que viene caracterizada por un incremento
notable de la cantidad de movilidad motorizada unitaria por persona (cantidad de viajes
que cada habitante realiza en modos motorizados al dia). Las causas de este cambio son
variadas, pero baste aqui resaltar que la generalizacion del uso del vehiculo privado ha
permitido que esta cantidad de movilidad se haya disparado junto con la tasa de motorizacion
de la poblacién (nimero de vehiculos por persona). La circulaciéon de vehiculos privados
supone un indudable elemento perturbador en el espacio urbano, pues, no en vano, constituye
el medio mas ineficiente en el ofrecimiento del servicio de accesibilidad. El modelo de
movilidad basado en el transporte privado motorizado es responsable de un gran
despilfarro energético, lo que provoca una cadena de efectos perturbadores sobre el medio
ambiente (contaminacion atmosférica y acustica), sobre el espacio urbano (desmedida
ocupacion del espacio viario) y peligrosidad de la via publica (accidentes y lesiones).

A dia de hoy, las emisiones de gases perniciosos derivadas del trafico en las ciudades
representan el 70% de la contaminacion global del aire, o que supone un serio problema,
no solo para el medio ambiente, sino también para nuestra salud. Es mas, para el afio 2030,
la Unidn Europea obligara a todos sus estados miembros a reducir sus emisiones de gases
de efecto invernadero en un 40% respecto a los niveles de 1990. En cualquier caso, la
contaminacién atmosférica no es el Unico reto relacionado con la movilidad al que se enfrentan
las ciudades. El trafico, la contaminacion acustica y, sobre todo, la cantidad de espacio
que ocupa y se destina al vehiculo privado, son otros de los temas a resolver.

En el caso de Espartinas, se presenta un municipio sin una gran extensidén, pero con un
crecimiento demografico y urbanistico que se ha disparado en los Ultimos anos. Ello ha llevado
a una distribuciéon del espacio en sus calles manifiestamente favorable (por prioridad vy
dedicacién) a la circulacion de medios motorizados, esencialmente el coche. Afiadido a ello,
Espartinas presenta una distribucion desequilibrada en algunos de sus equipamientos. Los
centros educativos quedarian concentrados en la zona del centro urbano, dentro de una banda
estrecha de apenas 1 km de ancho. La mayoria de los centros sanitarios también quedarian
concentrados en la zona centro de la ciudad (en un radio inferior a los 400 m). Los centros
deportivos se vuelcan mas hacia las zonas centro y Oeste del municipio, mientras que
finalmente, los equipamientos de supermercados y centro comercial se sitUan en ambos
extremos de Espartinas. Y para desplazarse de unos a otros, se tiende al uso mayoritario de
la carretera A-8076 que atraviesa todo el municipio en sentido este-oeste.

Precisamente por todo ello, resulta obligado componer una estrategia de gestion del
espacio publico diferente, primando el transito peatonal sobre todos los demas,
mediante la creacion de un espacio urbano lo mas amable y comodo posible a la estancia
y el desplazamiento peatonal. Es necesario un impulso decidido basado en la buena
gestidon de las prioridades de paso y en la reconsideracion del reparto de espacios viarios.
Especialmente si se tiene en cuenta el tamafio de Espartinas, con una distancia aproximada
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de 2,0 km en el eje mas largo del centro de la ciudad (distancia que se recorre en un tiempo
aproximado de 25 minutos), hacen que sea una ciudad ideal para desplazarse caminando.

El primer paso para hacer entender este nuevo enfoque, desde el cual se estan comenzando
a abordar los problemas de movilidad en las ciudades y pueblos de manera diferente, es
discutir algunas ideas:

1. éQuién utiliza el coche?

Habitualmente se cree que el automovil es el medio de transporte mas utilizado por la
poblacién. Sin embargo, el coche es mayoritariamente utilizado por un sector muy
determinado: normalmente una persona de sexo masculino y de mediana edad. La mayoria
de la poblacion suele caminar para satisfacer sus necesidades de movilidad, sobre todo en
las zonas urbanas centrales. Por tanto, no tiene ningln sentido que la gran mayoria del
espacio urbano se reserve al automovil ya que eso significa que, en la practica, la mayoria
del espacio se reserva para el uso exclusivo de una parte minoritaria de la poblacion.

2. A quién beneficia la movilidad sostenible?

Directamente, la movilidad sostenible beneficia a la poblacion que normalmente suele
caminar, ir en bicicleta o utilizar el transporte publico, dado que las condiciones para esos
modos de transporte se ven mejoradas considerablemente. Pero el mayor beneficio estriba
en los efectos indirectos, no sélo por la mejora de la calidad del medio urbano (a través
de menores niveles de contaminacion y de un espacio mas habitable), sino también en los
efectos positivos indirectos sobre la salud de las personas (al respirar éstas menos
contaminantes y realizar mas ejercicio en sus desplazamientos diarios), sobre la seguridad
vial (al ser el espacio urbano mas seguro para personas que, como los nifios, se ven
expulsados de él), sobre el comportamiento econdomico y financiero de las
administraciones (las medidas de movilidad sostenible suelen ser mas baratas que las
politicas centradas en el incremento constante de la capacidad viaria) y de las actividades
econdmicas y comerciales de los lugares con trafico pacificado u ordenado (carga vy
descarga, facilidad de accesibilidad de clientes). En definitiva, la movilidad sostenible
beneficia a todos y todas.

3. Alla donde se han implementado medidas de movilidad sostenible de manera
acertada, el resultado ha sido normalmente un éxito.

Esto es algo que la ciudadania suele agradecer de diversas maneras, incluyendo también el
apoyo electoral a los politicos responsables de su aplicacion. Es cierto que, para su
implementacion, se requiere un elevado nivel de valentia politica al inicio del proceso, puesto
que ello significa que una parte de la ciudadania tiene que cambiar sus habitos de
desplazamiento; pero, tras un periodo de tiempo, la situacion llega a un nuevo punto de
equilibrio donde se hacen palpables las mejoras conseguidas.

Asi pues, los elementos que permiten que los sistemas de movilidad y accesibilidad sean mas
sostenibles se basan en dos premisas principales:

<2 Por un lado, mejorar el comportamiento energético de todo el sistema,
intentando reducir el nivel de consumo de energia primaria, incidiendo en un concepto
clave como es el de “gestion de la demanda” de las necesidades de movilidad. Es
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evidente que este objetivo escapa al estricto ambito de un Plan como el presente,
porgue ello depende fundamentalmente del modelo urbano y territorial adoptado,
definido en el correspondiente planeamiento urbanistico y, también, en los criterios de
gestidon urbanistica empleados en el dia a dia.

<3 Por otro lado, un sistema de movilidad sostenible debe contribuir a mejorar la
habitabilidad y la calidad ambiental del espacio urbano, lo cual se consigue, en
gran medida, como resultado de la reduccion de los niveles de consumo energético a
través de la potenciacién del uso de los medios mas eficientes, en el uso de la energia
y del espacio, y de la merma de las condiciones de uso de los medios menos eficientes,
como el vehiculo privado.

La movilidad sostenible se dota de una serie de principios rectores y de herramientas
cuyos principios de accién de la movilidad sostenible pueden resumirse en los siguientes
puntos:

Dicha reduccién se consigue mediante la adopcién de un modelo urbano compacto y
diverso en usos y actividades, al objeto de crear proximidad. Muchas de las tendencias
urbanisticas actuales van precisamente en contra de este criterio, por lo que la
coordinacion entre los instrumentos urbanisticos y aquellos que pretenden ordenar la
movilidad es esencial para que no surjan contradicciones de imposible solucion.

II. en lo que se refiere tanto al consumo
energético como al uso del espacio: los medios no motorizados o activos (peatdn vy
bicicleta) son los medios de locomocién mas eficientes.

I1I.

Es preciso limitar la circulacion de los medios menos
eficientes, esencialmente los medios motorizados privados, es decir, los automoviles.
Bajo este criterio se aplican medidas de disuasién, en las que las politicas de
aparcamientos y gestion de la velocidad en el trafico tienen un papel muy relevante. Se
trata de calmar el tréfico, reduciendo la velocidad, creando zonas de velocidad limitada
a 30 y 20 Km/h, aplicando medidas urbanisticas concretas (diseno de calles que impidan
fisicamente la circulacidn mas alla del limite de velocidad permitido) y ordenando el
trafico bajo esta premisa.

IV.

No es suficiente la simple
limitacion de la circulacidon y estacionamiento de vehiculos privados, el espacio publico
existente o de nueva creacion han de ser disefiados bajo el criterio de su uso prioritario
por peatones, bicicletas y transporte publico, regulando ademas la convivencia entre
estos y el uso que se tolere del vehiculo privado.

Con estas premisas, se propone un huevo modelo de movilidad para Espartinas, en el que
se reduzca el trafico rodado por el eje principal del nlcleo urbano y sea cada vez mas amable
y accesible para el resto de modos de transporte, principalmente peatones, bicicletas y
transporte publico. Por una parte, y el motor del cambio del modelo de ciudad, es la necesidad
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de construccién y puesta en funcionamiento del enlace sur de la ciudad con la autovia A-49.
Este cambio, permitird aliviar los traficos actuales de entrada y salida del municipio, que
ademas conllevaria el primer gran cambio: la reordenacién de los flujos vehiculares en la
ciudad. Tras ello, se plantearia una segunda alternativa circulatoria a la carretera principal a
potenciar, como circunvalacion sur, con la senalizacion apropiada que fomente su uso,
ademas de incluir en él un viario compartido para bicicleta y peatdn, atendiendo las
necesidades de la movilidad peatonal que requieren una ruta continua, asi como una
alternativa de cruzar la ciudad de extremo a extremo en bicicleta. Todo esto acompafiado de
medidas de mejora de la movilidad peatonal en determinadas vias de acceso a los
principales equipamientos del ambito (cuidando especialmente la accesibilidad universal) y
de medidas de fomento de la movilidad ciclista con aparcabicicletas y calles con prioridad
peatonal y ciclista. Con todo esto, el trafico en las vias principales de Espartinas se vera
sensiblemente reducido, pudiendo ser implementadas a largo plazo medidas que aumenten
el espacio destinado de manera exclusiva al peatén y a la estancia: las peatonalizaciones.

1O DE N NAD E DTIN
ELO DE IVIOVILIDAD EN ESPARITIIN
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Incrementar el uso de Disminuir los : .
Incrementar los . Mejora de la calidad
; . modos de transporte desplazamientos en g
desplazamientos a pie ) ; . del espacio urbano
sostenible vehiculo privado

Crearunared continuade Mejora del Transporte Acondicionar el municipio
carriles biciy Publico y accesibilidad al como Zona 20, actuaciones
aparcabicicletas servicio de Cercanias de calmado de trafico

ACIUACIONES!

Potenciacién deitinerarios Adecuaciéndela Creacién de espacios de
peatonalesy conexion entre circunvalaciénpara convivencia, espacios
urbanizaciones redireccidn del tréfico peatonalessegurosy accesibles

Figura 42: Nuevo modelo de ciudad en Espartinas
Fuente: Elaboracién propia

En este nuevo modelo de movilidad para Espartinas, se establecen 3 fases temporales:
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FASE 1 (2021/2022)

En esta primera fase se exponen las principales actuaciones orientadas a alcanzar el modelo
de movilidad ideal para el municipio de Espartinas. Todas ellas deberan ir acompafiadas de
otras medidas adicionales o complementarias que garanticen el éxito del modelo. En esta fase
se requiere que se comience el proceso constructivo del nuevo enlace con la A-49, por lo que
se debera apostar, mientras se concluye esta infraestructura, las siguientes medidas:

= Regularizacion de la velocidad en el viario urbano. Todo el municipio se
convertiria en Zona 20, es decir, todas las vias urbanas deberan tener limitada su
velocidad a 20 km/h, exceptuando la carretera principal y circunvalacién sur, las
cuales tendran limitada la velocidad a 30 km/h.

2 Plan de sefalizacion urbana de orientaciéon. Elaboracion de un plan de
sefalizacion que permita la orientacion dentro del ntcleo urbano. En esta medida se
propone la existencia de dos tipos de paneles: por un lado, aquellos que sefialicen los
principales equipamientos y, por otro lado, aquellos que permiten a los visitantes
orientarse y dirigirse hacia los principales puntos de interés del municipio, permitiendo
asi una mayor convivencia entre el residente y la actividad turistica visitante.

<2 Modificacion y mejora del servicio de transporte publico interurbano, con una
reordenacion de horarios y frecuencias que se ajusten a las necesidades de la
movilidad ciudadana, bajo su solicitud al Consorcio de Transporte Metropolitano del
Area de Sevilla.

<2 Elaboracion de la Red de Caminos Escolares Seguros, cuya finalidad se centra en
promover la transicion hacia un modelo de movilidad urbana sostenible a través de la
educacion de los ciudadanos mas jovenes.

<3 Elaboracion de un plano Pasominuto, que permita fomentar y concienciar de la
cercania existente de los diferentes puntos de la ciudad, demostrando que la
movilidad peatonal resulta la mas eficiente.

<2 Establecimiento de puntos de recarga para vehiculos eléctricos en el
municipio, dotandolo de la infraestructura necesaria para un cambio de modelo donde
predomine la sostenibilidad.

<2 Regulacion de la carga y descarga. Con el fin de mejorar los problemas
relacionados con la congestién vehicular se propone la regulacién de la carga y
descarga, siendo su uso ilegal el principal problema de saturacién de las vias urbanas.

<2 Mejora de la ordenanza municipal en materia de movilidad y sostenibilidad.

FASE 2 (2023/2024)

Ya en la segunda fase, se llevaran a cabo actuaciones que amplien las de la fase anterior, y
siempre al objeto de alcanzar el modelo de movilidad ideal para Espartinas. Al igual que en
el caso anterior, todas ellas deberan ir ademas acompafiadas de otras medidas adicionales o
complementarias que garanticen el éxito del modelo.
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-2 Actuacion de reordenacion del trafico para nuevo acceso a A-49. Se considera
gue en esta fase estaria concluida la obra del enlace sur Espartinas con la A-49, que
conllevard la actuacién necesaria de reordenacion del trafico, adecuandolo y
dirigiéndolo por nuevos viales a modo de circunvalaciéon sur, que permita que los
traficos que busquen dicha conexidon, puedan acceder desde cada extremo del
municipio por vias adecuadas.

= Este cambio de flujos supone un cambio en la funcionalidad y uso de la actual
carretera principal, por lo que se propone el Redisefio y mejora de la carretera A-
8076, si bien, se trata de una actuacién dependiente de la aprobacion por parte de
la Junta de Andalucia, Administracion que tiene dichas competencias, de forma que
se pueda acondicionar este vial como una nueva via de trafico interno exclusivo,
adecuandolo a las politicas de permeabilidad y convivencia de hoy en dia.

<2 Tras el establecimiento de puntos de recarga para vehiculos eléctricos en el municipio,
es necesario apostar y aumentar el uso de vehiculos eléctricos en las flotas
municipales y en la DUM.

<2 Plan de Movilidad Colaborativa para el desarrollo de un Programa de Fomento del
Coche Compartido, lanzado desde el Ayuntamiento, que permita contactar vecinos
gue compartan vehiculos en trayectos similares.

<2 Creacion de un servicio de lanzadera Espartinas — estacion de Cercanias, en
horas punta diarias, que permitan acercar a la poblacion del municipio hasta la
estacion ferroviaria de Villanueva del Ariscal, fomentando el uso del transporte publico
y la intermodalidad.

<2 potenciacion y acondicionamiento de itinerarios peatonales que permitan
disponer de viales continuos y seguros, favoreciendo este modo de transporte ademas
de las opciones de movilidad recreativa de interés en Espartinas.

<= Ampliacién y creacion de una red continua de carriles bici que fomente el uso
de la bicicleta como medio de transporte eficiente y seguro, con una red de carriles
que conecten los principales nodos de atraccion asi como los extremos del municipio,
con la continuidad con los municipios colindantes.

<3 Desarrollo de una Ordenanza municipal de Carga y Descarga, que establezca
finalmente la regulacidon necesaria, tras la variacion de los flujos vehiculares en la
ciudad debido a la apertura del acceso con la A-49 y el empleo de la circunvalacion
sur.

<3 La apuesta por la movilidad sostenible debe iniciarse desde el Ayuntamiento, por lo
que se propone el establecer cursos de formacion para los técnicos del
Ayuntamiento, |o que permita que cualquier actuacion o medida futura, se plantee
bajo el conocimiento de los criterios, directrices y objetivos de la movilidad sostenible.

<< A modo de complemento, se plantea el lanzamiento de campafas de
concienciacion y educacion en materia de movilidad sostenible, de forma que no
solo sea una apuesta desde el Ayuntamiento, sino por parte de la poblacion de
Espartinas.
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FASE 3 (2025/2028)

Finalmente, en la tercera y Ultima etapa, se realizaran las Gltimas actuaciones para completar
el modelo de movilidad propuesto para el municipio de Espartinas.

<3 Dentro de la politica que ya habra implantado en el Ayuntamiento en relacion con la
apuesta por la movilidad sostenible, los puntos de recarga instalados y la flota
eléctrica municipal, se complementara con ayudas y bonificaciones para la
adquisicion de vehiculos limpios, favoreciendo la renovacién del parque de
vehiculos en la ciudad por coches menos contaminantes y eficientes.

<3 Con un mejor funcionamiento esperado del transporte publico, tanto metropolitano
como de la propia lanzadera propuesta, se deberd apostar por una renovacion y
mejoras en las paradas de autobis, que permita completar la comodidad y
seguridad de los usuarios.

< Los problemas de aparcamiento que haya podido ir incrementandose con motivo del
aumento de la poblacién residente requerird de la creacién de una nueva zona de
estacionamiento en el centro de la ciudad, para lo que se propone la ejecucion de
un nuevo aparcamiento publico en la zona del centro urbano.

<3 Elaboracion de un Plan de Accesibilidad universal para el conjunto del municipio
que hagan de este un espacio que puedan usar todos los residentes y visitantes de
manera segura, libre y auténoma.

<2 De forma complementaria y conjunta, y en base a la politica de movilidad sostenible,
se elaborara un Plan de Seguridad Vial bajo el nuevo modelo de ciudad alcanzado.

3.3 PROGRAMAS DE ACTUACION

Programas

El Plan de Accion que da forma al PMUS de Espartinas y que en conjunto van a servir de
base para la consecucién del nuevo modelo de ciudad, se estructura en 6 programas de
actuacion alineados con las lineas estratégicas marcadas y que engloban las distintas
medidas de propuestas:
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Figura 43: Programas de actuacion

Fuente: Elaboracién propia

La siguiente tabla muestra los programas considerados, asi como las medidas recogidas en
cada uno de los programas:

1. Alternativas
de Movilidad

Sostenible

2. Potenciacion
del transporte

3. mejora del
espacio urbano y
ciudadano

4. Ordenacion
del Trafico

5. Circulacion y
distribucion
mercancias

6. Fomento
movilidad mas
sostenible

1.1. Red de L, 4.1. Actuacién de .,
. 2.1. Modificacion y . ., 5.1. Regulacion de 6.1. Cursos
Caminos . 3.1. Mejora del reordenacidn del L
mejora TP . ] L. la cargay formacion técnicos
escolares Estacionamiento trafico para nuevo .
Interurbano descarga Ayuntamiento
seguros acceso a A-49
3.2.
Acondicionamiento 5.2. Ordenanza 6.2. Campaia
1.2. plano 2.2. Lanzadera Bus Potenciacién 4 4.2. Redisefio y municipal C oncien 'ap'c’m
, ciaci . unici arga concienciaci
Pasominuto a Cercanias . . mejora A-8076 P gay ., 4
Itinerarios Descarga educacion
peatonales
. .. | 2.3. Mejoras de las 6.3. Mejora
1.3. Carriles bici 3.3. Plan
. paradas de o, ordenanza
y aparcamientos B sefializacion urbana o
autobus municipal
1.4. Puntos de 3.4. Plan 6.4. Plan de
recarga veh Accesibilidad movilidad
eléctricos Municipal colaborativa
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1. Alternativas - 3. mejora del L 5. Circulacién y 6. Fomento
o 2. Potenciacion . 4. Ordenacion o - - 5
de Movilidad espacio urbano y o distribucion movilidad mas
5 del transporte : del Trafico > :
Sostenible ciudadano mercancias sostenible
1.5. Flota
municipal 3.5. Regularizacion 6.5. Plan de
P de la velocidad seguridad vial

eléctrica y DUM

1.6. Ayudas y
bonificaciones de
vehiculos limpios

Tabla 28: Programas y medidas del PMUS de Espartinas
Fuente: Elaboracion propia

Fichas de Medidas

El éxito del PMUS radica en que se lleven a cabo las medidas que se plantean, pues para que
cada una de esas medidas consigan los objetivos perseguidos, depende en gran medida de
que se desarrollen las demas.

PROGRAMA 1: Alternativas de movilidad sostenible

Medida

> Alternativas de movilidad sostenible
Linea

o Mejora del espacio urbano y ciudadano
estrategica ] P Y

Fomento de una movilidad mas sostenible

£ & B

Incrementar los desplazamientos a pie

Disminuir los desplazamientos en vehiculo privado

Fomentar la movilidad peatonal, para ir al/volver del centro escolar
Mejorar la accesibilidad de la poblacion a los equipamientos y puntos de
atraccion de desplazamientos

Fomentar la movilidad activa entre los mas jovenes, asi como su
autonomia

¥ owowow

Objetivos

It

% Nifios que llegan al cole andando y en bici

% Jévenes que llegan al instituto andando y en bicicleta
N© Nimero de rutas “Caminando al Cole”

N° Nimero de rutas “En Bici al Insti”

Indicadores

o0

El futuro debe construirse a partir de los jovenes, y lo mismo se aplica al futuro
de la movilidad. Pero la movilidad de los jovenes es extremadamente
insostenible; en todas las ciudades e incluso en todos los pueblos pequefios, la
entrada y la salida de la escuela es motivo de atasco: hasta un 10% de los

Descripcion
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Medida

Acciones/Fases

desplazamientos que colapsan nuestras ciudades y nuestros pulmones es para ir
al colegio.

Existen varias propuestas para fomentar la movilidad sostenible a partir desde los
desplazamientos de los nifios. Una de las soluciones, probadas durante décadas
en muchos paises europeos, es el acompafnamiento organizado a pie o en bicicleta
en las rutas hogar-escuela, Caminos Escolares Seguros, los llamados Pedibus
y Bicibus.

VEN ANDANDO
AL COLE
ACOMPANADO
DE MONITORES

Entra en Trazeo para consultar las rutas:

torrelodones.trazeo.es

Al mismo tiempo, se propone llevar a cabo actuaciones generales de proteccion
en los entornos de los centros escolares, como la prohibicion del aparcamiento de
vehiculos en el interior de los centros, la proteccidn del entorno escolar a través
de disefios que permitan identificar de forma clara las entradas de los colegios y
los itinerarios de acceso a los mismos, la reduccién de la velocidad en el entorno
de los centros, etc.

- an

1.1.1. Caminando al Cole

La formula mas habitual es la de establecer una ruta con “paradas” y horarios y
coordinar a los participantes, tanto al adulto o adultos responsables de cada dia
como a los nifios que hay que recoger. Los sistemas de mensajeria instantanea
facilitan una herramienta muy atil para mantener en contacto al grupo y
comunicar rapidamente incidencias (cambio de planes, nifio que causa baja
repentina, etc.). Estos son los elementos basicos, pero el abanico de
complementos para un pedibls es amplio. Los hay que sefalizan la ruta con
pegatinas y los que llevan a todos los nifios “identificados” (con chalecos o
identificadores), los que desarrollan la figura del “comercio amigo” o los que
coordinan las rutas con una aplicacion web, pero el éxito realmente radica en el
interés de los participantes, que normalmente crece con el tiempo una vez
comprobadas las ventajas:

® Para los estudiantes: Es mucho mas divertido ir al cole caminando con
amigos que mirando por la ventanilla de un coche, metido en un atasco.
Es mucho mas sano y relajante caminar que viajar sentado en ese atasco

a[m@
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TRAFICO VMQ
%

1.1. Red de Caminos Escolares Seguros

y estd demostrado que aumenta el rendimiento escolar. Se aprende
mucho mas y se desarrolla mas y mejor la personalidad, relacionandose
con el entorno que encerrado en un coche. Caminar al cole previene sufrir
“cochedependencia” y obesidad en la edad adulta.

® Para las familias: Es mas sencillo “arrancar” de casa cuando espera un
grupo de amigos que cuando lo que espera es la puerta del coche que nos
va a meter en un atasco. Es mas econdmico gastar suela que gastar
gasolina. Es mucho mas sano y relajante empezar el dia caminando que
sentado en un coche y hacerlo acompafiando un grupo de nifios mejora el
humor para afrontar el dia. Un pedibls permite repartir entre varios
padres la tarea de llevar los nifios al cole, pudiendo alternarse entre ellos
y asi ganar tiempo varios dias a la semana. Caminar al cole facilita que
los nifios se conviertan un dia en personas auténomas.

® Para los centros escolares: Mejora el rendimiento escolar, la atencién
en clase, los estudiantes son mas responsables, se relacionan mejor entre
ellos y con los adultos. El entorno del colegio es mas agradable y seguro,
no sdlo porque tenga mas atractivo paisajistico una calle llena de nifios
gue otra llena de coches sino porque estos, caminando en grupo, son mas
visibles y reducen la velocidad de los coches y los riesgos de atropello. En
muchos casos, la deteccién de problemas en el itinerario se transmite en
intervenciones de obra que mejora el entorno de los centros escolares.

® Para la ciudad: Mas familias caminando son menos coches en la ciudad,
es decir, menos congestién y menos contaminacién, tanto de la que se
respira como de la que se oye. Menos contaminacion y menos obesos son
menos enfermos, y menos enfermos se traducen en un menor gasto
sanitario para las arcas publicas. Mas nifios caminando son mas adultos
caminando en el futuro, menos "“cochedependientes”, con lo que se
previenen la congestién y la contaminacién futuras y el excesivo gasto
sanitario provocado por el trafico.

® Para la sociedad: Una infancia que crece sana y responsable previene
contra muchas incapacidades futuras que, fruto de la pérdida de
autonomia y de habilidades sociales, pueden generar adultos que no
sepan tomar decisiones, asumir responsabilidades o relacionarse con los
demas y, lo que podria ser peor, que no sepan disfrutar.

El ambito cercano al colegio debe contar con niveles de accesibilidad y seguridad
vial maximos tales como reductores de velocidad en las calles, vallas de
proteccion, sefializacion que indique la cercania del colegio, regulacion especifica
de calmado del trafico con reduccion de la velocidad a 20 o incluso 10 km/h,
gestion del aparcamiento, implementacion de politicas de aumento de las areas
estanciales y peatonales, etc.

Es fundamental hacer una Campaiia de concienciacion y educacion para una
movilidad sostenible, Medida 6.2, vinculada a esta medida, para destacar
dichas ventajas y conseguir el apoyo de las familias.
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Medida

1.1.2. En bici al Instituto

Esta medida esta enfocada a los jévenes que acuden al instituto desde zonas mas
alejadas del centro urbano. Para que la medida funcione, debe estar formada por
un grupo de estudiantes que van y vienen de la escuela en bicicleta, a través de
rutas preestablecidas, seguras, marcadas por escrito en el suelo y facilmente
identificables por nifios y automovilistas, y también con paradas terminales e
intermedias adecuadas, indicando con letreros los horarios de salida y llegada para
hacer mas divertida la experiencia.

Tanto el proceso de disefio de los itinerarios como el propio tiempo de
desplazamiento puede ser empleados para generar refuerzos educativos
positivos, desde la seguridad vial, la movilidad activa o la preocupacién por el
medio ambiente hasta la generacién de valores como la generosidad, el
compafierismo, la cooperacion, el trabajo en equipo, la creatividad, el cuidado
hacia los demas, igualdad entre hombres y mujeres, introduccidn de la perspectiva
de género en el disefio urbano, etc.

Es fundamental hacer una Campafia de concienciacion y educacioén para una
movilidad sostenible, Medida 6.2, vinculada a esta medida, para destacar
dichas ventajas y conseguir el apoyo de las familias.

Plazo Fase 1: Corto plazo (2021 - 2022)

Presupuesto Sefializacion horizontal y vertical de los caminos escolares: 4.000 €

® Ayuntamiento de Espartinas: Urbanismo, Movilidad, Servicios Municipales,
Educacion

Policia Local

Centros Educativos

Asociaciones de madres y padres de alumnos (AMPAS)

Agentes ®
implicados o
®
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Medida

Observaciones

Se recomienda revisar recursos educativos de la Direccion General de Tréfico,
como son:

& Programa educativo para usuarios de la bicicleta
5 Movilidad sostenible y segura (Materia Libre Configuracion ESO)

Otra bibliografia de consulta:

http://www.caminoescolarseguro.com/

https://www.miteco.gob.es/es/ceneam/grupos-de-trabajo-y-
seminarios/stars/stars.aspx

Medida

Linea
estratégica

Tabla 29: Medida 1.1. Red de Caminos Escolares Seguros
Fuente: Elaboracion propia

Alternativas de movilidad sostenible

£ &

Fomento de una movilidad mas sostenible

Objetivos

Incrementar los desplazamientos a pie
Disminuir los desplazamientos en vehiculo privado
Mejorar la imagen de Espartinas

o ow

Indicadores

% Aumento de la movilidad a pie

% Disminucion de la movilidad en vehiculo privado
NO° de flyers repartidos

N© anuncios de prensa y redes sociales

o0

Descripcion

El ayuntamiento de Espartinas carece de un Plano Pasominuto del municipio,
medida que actualmente estan llevando a cabo numerosas ciudades,
independientemente del nimero de habitantes. El objetivo principal de esta
medida es incentivar los desplazamientos a pie. Las claves del Pasominuto son:

Es un mapa o plano que mide las distancias a pie y los tiempos medios
que se tarda en recorrerlas

Sirve para impulsar la movilidad a pie

Beneficios: Promociona la salud, reduce humos y ruidos, la mayor cultura
de caminar, mayor seguridad vial

Existen diferentes experiencias, tanto nacionales como internacionales: El
pasominuto de Pontevedra (expresa los itinerarios en tiempos, pasos y calorias);
el biciminuto de A Corufia (establece itinerarios y tiempos medios para recorrerlos
en bicicleta); el metrominuto escolar de Malaga (plano peatonal radial con el
centro escolar como epicentro).
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Medida

Acciones/Fases

metrominuto
Pontevedra

Distancias e tempos
camifando pola
cidade.

Tempos aproximados
para caminar pola
cidade, calculados
sobre a base de

5 km/h de media.

Fixate na cor do
traxecto, a distancia
e otempo que
aproximadamente
che levara percorrelo,

Club Naval

Gta. Médico Ballina

1.300m
15 min

1.800 m

20 min

a2
o
@

Zona peonil

9 min

Pte. Tirantes

406m Policia Local

4 min

250 m
3 min

Gta, 650m
Eirlhia 9 min

Gta,

500 m Av. Lugo

Pte. m
Barca o .o 7 min 2 min

500 m

&min CONservatorio

1.200 m
14 min
Gta, 12

Novembro

400 m
4,5 min .
Gta, Av. Vigo Estacions
B0 m 700 m
9 min 8 min
Carrefour
Salcedo @1odopino

Ejemplos en Espafa: Jerez de la Frontera, Vilagarcia de Arousa, Torrelavega,
Carballo, Arahal, A Corufia, Cbrdoba, Vitoria-Gasteiz, Melilla, Ciudad Real,
Ponferrada, La Rinconada, Jativa, Mahdn, Sevilla, Villanueva de la Serena y

Torrelodones.

Ejemplos internacionales: Torres Vedras (Portugal); Cagliari, Florencia y
Mddena (Italia); Londres (Reino Unido); Toulouse (Francia); Poznan y Bydgoskcz

(Polonia).

Las diferentes acciones a desarrollar se resumen en:

! Contenido del plano: Revisar los itinerarios marcados, de manera que
se genere una RED de itinerarios peatonales

% Presentacién del plano: Se recomienda que el plano incorpore una
pequefia explicacion o presentacion del mismo. Por ejemplo:

o

o

“Distancias y tiempos caminando por Espartinas:

Los tiempos aproximados han sido calculados sobre la base de
5km/h de media. Fijate en el color del trayecto, en la distancia y
el tiempo que aproximadamente te llevaréd recorrerlo. Las
distancias reales entre los puntos estan seflaladas en numero. Las
lineas no son proporcionales.”

2 Leyenda: Puede ser moderna y visual, al igual que ocurre con los iconos
utilizados en las distintas zonas de interés.
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Medida
@ UBICACION I Avuntamiento M1 ESTACION METRO
BRRRRRRRNRER 2 o o
g e S e E E J= EDUCACION Rio = ESTACION BUS
EEEEEEEEEZ g 4 DEPORTE @ PARKNG 8 ESTACION TREN
N N BN BN BN BN BN BN EE A e e +m ESTADIO C us

% Elementos singulares: Los parques o plazas pueden ir con un
sombreado para hacerlas mas visuales. Los elementos singulares, como
puntos de interés turistico o representativos de la ciudad, suelen llevar un
icono propio y siempre con el mismo formato.

% Itinerarios: Distancia y tiempo de recorrido: Los itinerarios deben
llevar la distancia y el tiempo de recorrido del mismo color que su
itinerario, ya que facilita su lectura

3 Campaiia de difusion: La ejecucion de este tipo de medidas debe ir
acompafiadas de una campafia de difusién que incluya, por ejemplo:
reparto de flyers en comercios, oficinas de informacion turistica, paradas
de autobls y/o marquesinas, carteleria, anuncios en prensa y redes

sociales, etc.

Plazo Fase 1: Corto plazo (2021 - 2022)

Presupuesto 5.000 €

<2 Ayuntamiento de Espartinas: Urbanismo, Movilidad

Agentes
implicados

Tabla 30: Medida 1.2. Creacion del plano Pasominuto de Espartinas
Fuente: Elaboracion propia
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Medida

Linea
estratégica

Objetivos

Indicadores

Descripcion

Acciones/Fases

Alternativas de movilidad sostenible
Potenciacion del transporte

Mejora del Espacio urbano y ciudadano
Fomento de una movilidad mas sostenible

R RO

Incrementar los desplazamientos en bicicleta
Disminuir los desplazamientos en vehiculo privado
Mejorar la accesibilidad de la poblacion a los equipamientos y puntos de

oo

atraccion de desplazamientos

Creacion de infraestructura ciclista

Reequilibrar y redistribuir el espacio disponible en via publica, poniendo
en valor la movilidad no motorizada

Tox

2 % Aumento de la movilidad en bicicleta
2 Inventario ocupacidn de los aparcabicicletas
2 m?2 de superficie carril bici

En la actualidad, la red de carriles bici de Espartinas ha ido creciendo de forma
desordenada y aislada. Dispone de unos 13 km de longitud de carriles bici pero
sin una continuidad que resulte Gtil. Ademas, en algunos casos, se ha deteriorado,
bien el propio carril bici, bien los elementos de proteccion y separacion (lomos de
hormigon).

La orografia del municipio invita al uso de la bicicleta, con pocas pendientes y
desniveles, alto nimero de horas de buen clima, ideal para su uso como medio
de transporte, sobre todo en desplazamientos internos o a municipios colindantes,
al ser el medio de transporte de mayor eficiencia en desplazamientos de hasta 5
km.

En muy poco tiempo, la micro movilidad ha asumido un papel fundamental en la
manera de desplazarse en las ciudades, impulsando hasta cambios en la
legislacion.

1.3.1. Rehabilitacion de la red actual de carril bici

La primera fase debe comprender las acciones encaminadas a rehabilitar y puesta
en correcto estado de la actual infraestructura ciclista. Deteccion de baches,
pérdidas de pintura, geometrias complicadas, elementos separados, etc., que
permitan ser la base adecuada sobre la que proceder a la ampliacion posterior.

1.3.2. Ampliacién carriles bici hasta red continua

La segunda fase se propone el completar los tramos existentes para que permitan
una movilidad completa en bicicleta a lo largo del municipio, evitando encontrarse
tramos sin continuidad, acceder a las calzadas, etc. Para ello, se establecen las
siguientes directrices:

® Eje continuo Este-Oeste supramunicipal: Es necesario que exista un
eje Este-Oeste continuo y que permita la union con los municipios
colindantes, que de forma ideal seria su ubicacion en la carretera A-8076,
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uniendo los tramos actuales. Su acondicionamiento deberia esperar a la
creacion del nuevo acceso con la autovia A-49, que permitiese aliviar el
trafico actual de la A-8076. Por tanto, mientras llega ese momento, se
propondria implantar como Carril Compartido 30 Bici (a modo de
ciclovia con limitacion de velocidad a 30 km/h) los tramos no adecuados
aun, en concreto, el tramo mas urbano que discurre a modo de travesia
a través del caso urbano de Espartinas.

Para el cierre de continuidad, habria que habilitar dos tramos:

2% Travesia A-8076: 1.400 m

& A-8076, desde C/Pepe Luis Vazquez hasta Avda. Las Camelias:
520 m

® Eje continuo Este-Oeste municipal: Como complemento al eje
anterior, y debido al fuerte trafico que soporta y las dificultades de actuar
en este viario gestionado por la Junta de Andalucia, se establece un
segundo eje continuo Este-Oeste que permita la conectividad con gran
parte del casco urbano, a modo de variante sur de la A-8076, con carril
bici continuo. Se ubicaria en la prolongacién, en sentido oeste-este, de:
calle Sierra de Aracena - Avenida Tablantes (sur) - calle Omeyas - calle
Don Juan de Borbon - Avda. de Huelva - Avda. Sevilla - calle Jardines de
San Telmo - calle Jardines de Triana (norte), hasta conectar con la
carretera A-8076.
Para el cierre de continuidad, habria que habilitar dos tramos:
% Desde c/ Sierra de Aracena 11 hasta Avda. de Huelva interseccion
¢/ Camino de Mejina: 2.120 m

' De c/ Jardines de San Telmo hasta ¢/ Jardines de Triana
interseccién A-8076: 180 m

® Radiales a ejes Este-Oeste: Para poder emplear los ejes Este-Oeste, se
requiere poder acceder a ellos mediante tramos radiales perpendiculares
a los mismos, conectando con el resto de urbanizaciones y comunidades.
Asi, se proponen:
% Carretera de Umbrete: 590 m

c/ Rafael Monledn, entre ¢/ Blas Infante y Avda. de Huelva: 70 m

Avda. de Madrid: 416 m

8 8 B

¢/ Camino de Cufin, entre ¢/ Monte Sion y Avda. de Huelva: 230
m

{%¢ Avda. Presidente Adolfo Suarez, desde A-8076 hasta interseccion
¢/ Fernando Cepeda: 215 m

® Cierre de tramos inconexos: Finalmente, quedarian ampliar algunos
tramos existentes para dar conexion y cierre a la red mallada. Asi, se
propone:
& ¢/ Los Castafios: 175 m
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1.3.3. Red de aparcabicicletas

Se propone la instalacion de al menos 20 aparcabicicletas nuevos, en los
principales puntos atractores de viajes recogidos en el documento Diagndstico en
relacion a los equipamientos (centros educativos, centros de salud, y
equipamientos deportivos) que aun no dispongan de ellos.

El tipo de aparcamiento para bicicletas recomendado para el municipio de
Espartinas es el soporte de U-invertida, ya que es el que mejores condiciones de
seguridad y comodidad presta en las estancias de cortas duracion, siendo ademas
el recomendado por el Plan Director de la Bicicleta de Andalucia.

Este tipo de soporte permite amarrar dos bicicletas, una a cada lado. De este
modo la bicicleta queda apoyada totalmente contra el soporte. Este tipo de soporte
es el mas aceptado y recomendado actualmente debido a su alto nivel de
seguridad y comodidad. La principal ventaja respecto a otros tipos de soporte es
gue permite amarrar la bicicleta con dos antirrobos, fijando el cuadro y las dos
ruedas al soporte.

1.3.4. Plan de comunicacion de la bicicleta

Los frentes de actuacion sobre la ciudadania han de integrar aspectos relativos
con la educacion, la comunicacién/divulgacion y el fomento y la promocién del
modo.

Educacion: Con las campanas relacionadas con este aspecto, los objetivos
perseguidos son:

= Conseguir que el conjunto de la ciudadania adquiera conciencia acerca de
la necesidad adoptar unas medidas que en muchos casos colisionan con
una serie de habitos sociales fuertemente arraigados.

<= Lograr una predisposicion en el conjunto de la ciudadania para que sean
aceptados las medidas y proyectos relacionados con la movilidad
sostenible.

ﬂ[@ Pagina 101



PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE ESPARTINAS

Medida

Comunicacion y Divulgacion: En este proceso, se trata de poner en
conocimiento de la ciudadania y de los colectivos implicados la situacion actual del
modo, sus posibilidades de mejora, y las medidas posibles, propuestas, o en curso
de realizacion, con el fin de lograr unos objetivos de sostenibilidad.

Fomento y Promocion: El objetivo de esta campana es la potenciacidon del modo,
ofreciendo, por un lado, alicientes e incentivos a las personas usuarias y, por otro
lado, estimulandoles a que conozcan el funcionamiento y las ventajas individuales
y colectivas del transporte sostenible.

Por tanto, es totalmente necesario que el Plan de Comunicacién de este PMUS,
incluya de manera especifica un plan de comunicacién y fomento de la movilidad
ciclista.

PLANO DE LA NUEVA RED PROPUESTA DE CARRIL BICI DE ESPARTINAS

Carril bici existente
Carril bici proyectado

Carril bici propuesto

Medida 1.3.1 - Fase 1: Corto plazo (2021 - 2022)
Medida 1.3.2 - Fase 2: Medio plazo (2023 - 2024)
Medida 1.3.3 - Fase 1: Corto plazo (2021 - 2022)
Medida 1.3.4 - Fases 1 y 2: Corto y medio plazo (2021 - 2024)

Medida 1.3.1 - 100.000 €
Medida 1.3.2 - 900.000 €
Presupuesto

Medida 1.3.3 - 6.000 €

Medida 1.3.4 - 5.000 €

) Ayuntamiento de Espartinas: Urbanismo, Movilidad, Servicios
Municipales, Educacion
2 Ppolicia Local

Agentes
implicados
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Fuentes o documentos de interés:
® Plan Andaluz de la Bicicleta. PAB 2014-2020.

® Estratégica estatal por la bicicleta, 2019.

Observaciones
® Como medida de fomento de la movilidad ciclista, se propone en la

Medida 1.5 la adquisicion de bicicletas eléctricas por parte del
Ayuntamiento para el desplazamiento de su personal o incluso de la policia
local.

Tabla 31: Medida 1.3. Red de carriles bici y aparcabicicletas
Fuente: Elaboracién propia

Linea Alternativas de movilidad sostenible

estratégica

& &

Fomento de una movilidad mas sostenible

Fomentar el uso de energias limpias y renovables

Aumentar el nimero de vehiculos privados de bajas emisiones
Disminuir la concentracion de contaminantes del trafico
Mejorar la imagen de Espartinas

Objetivos

¥ koW ow

62

Indicadores N° Numero de puntos de recarga de vehiculos eléctricos

El municipio de Espartinas sélo cuenta con un punto de recarga de vehiculos
eléctricos, en uno de los supermercados de La ciudad. Este motivo puede
provocar que la poblacién no apueste por el vehiculo hibrido o eléctrico, ya que
no se dispone de la infraestructura adecuada. El Ayuntamiento, sirviendo como
administracion ejemplificadora de buenas practicas, puede apostar por la
movilidad sostenible con una reduccion del consumo de carburante y de las
emisiones de CO; y NO,. También ejerce como elemento de atraccion para la
adquisicion de mas vehiculos eléctricos, al ser visibles los puntos de recarga. Con
esta medida, el Ayuntamiento también da ejemplo para potenciar la movilidad
sostenible tanto para empresas como particulares. Los tipos de estaciones de
recarga son diversos, los mas numerosos, con diferencia, serian la de carga lenta,
pero también es necesario algin punto semirapido y rapido.

Descripcion

® Disefo de la red de puntos de recarga de vehiculos eléctricos: Es
necesario establecer la ubicacion idénea de la red de puntos de recarga,
de forma que sean facilmente accesibles y visibles, y que ademas se

Acciones/Fases encuentren cerca de equipamientos y centros de atraccion.

® Adquisicion de puntos de recarga: Realizar la compra de las
estaciones de recarga. Una buena opcién es la busqueda de ayudas del
IDEA.
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® Acuerdos y programa de incentivos: Se propone un programa de
incentivos con empresas de reparto de mercancias para la utilizacion de
vehiculos limpios en la Ultima milla, asi como con empresas de actividades
turisticas para el fomento del uso de vehiculos eléctricos.

Plazo Fase 1: Corto plazo (2021 - 2022)

Presupuesto 100.000 €

Agentes e Ayuntamiento de Espartinas: Medioambiente, Movilidad
implicados

Esta medida es necesaria para Aumentar el uso de vehiculos eléctricos en
las flotas municipales de servicios y en la DUM (Medida 1.5)

Observaciones

Tabla 32: Medida 1.4. Puntos de recarga de vehiculos eléctricos
Fuente: Elaboracion propia

- % Alternativas de movilidad sostenible
Linea . . e, ,
- ¢ Circulacién y distribucion de mercancias
estrateéegica - , )
%' Fomento de una movilidad més sostenible
<4 Fomentar el uso de energias limpias y renovables
Obieti <2 Aumentar el nimero de vehiculos privados de baja emisiones
jetivos o L . .
<3 Disminuir la concentracién de contaminantes del trafico
_D=

Mejorar la imagen de Espartinas

N° Numero de vehiculos privados eléctricos/nimero total de vehiculos
NO Empresas de reparto de mercancias que utilizan vehiculos alternativos
para la DUM (distribucidon urbana de mercancias)

N° Numero de vehiculos CERO o ECO/numero total de vehiculos para la
DUM

Indicadores

e B0

Del diagnédstico, queda patente la necesidad de promover la movilidad lenta y
reducir las emisiones de contaminantes, aumentar la habitabilidad, el atractivo del
casco urbano de Espartinas, reducir el nimero de accidentes y, en general,
aumentar la sostenibilidad ambiental del municipio.

Descripcion

Esta medida contempla la renovacion de parte de la flota municipal con
vehiculos eléctricos e hibridos. Los nuevos vehiculos permitiran retirar vehiculos
mas contaminantes que hayan llegado al final de su vida Util. De esta manera, se
dotard al Ayuntamiento del parque mdvil necesario para trabajar con la maxima
eficacia y eficiencia y, al mismo tiempo, se apuesta por la movilidad sostenible

ﬂ[@ Pagina 104



PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE ESPARTINAS

1.5. Uso de vehiculos eléctricos en las flotas municipales y en la DUM

con una reduccion del consumo de carburante y de las emisiones de CO, y
NO-.

Con esta medida, el Ayuntamiento también da ejemplo para potenciar la movilidad
sostenible de empresas y particulares.

1.5.1. Renovacion de flota municipal y de las contratas de servicios
publicos

Para la promocién de una renovacion de flota municipal hacia el vehiculo eléctrico,
se deberia realizar el establecimiento de criterios medioambientales en la politica
de compra publica de vehiculos de transporte, mediante la inclusion en los pliegos
de clausulas administrativas particulares, pliegos de condiciones técnicas o
documentos descriptivos que regulen la compra, el renting, leasing, o cualquier
otra modalidad de adquisicion de vehiculos de transporte para su flota municipal
y para cualesquiera otros contratos del sector publico que licite y durante su
desarrollo lleve implicito el uso de vehiculos a motor.

=
\

1.5.2. Adquisicion de Bicicletas Eléctricas por parte del Ayuntamiento

Se propone el incluir bicicletas eléctricas en el parque movil municipal,
incorporando  un nuevo Servicio Interno de Bicicletas Eléctricas
Compartidas, destinado a cargos electos y a personal municipal, con el objetivo
de fomentar la movilidad sostenible y segura en sus desplazamientos laborales, e
incluso dotar de algunas unidades a la policia local.
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1.5.3. Acuerdos y programa de incentivos

La renovacion de la flota de la DUM puede incluir, ademas del uso mas clasico de
camionetas eléctricas, el uso de bicicletas de carga (también eléctricas), un
sistema logistico arraigado en paises europeos con tradicidn ciclista como
Holanda, Alemania, Dinamarca o Suecia.

Se propone un programa de incentivos con empresas de reparto de
mercancias para la utilizacion de vehiculos limpios en la Gltima milla, asi como
con empresas de actividades turisticas para el fomento del uso de vehiculos
eléctricos.

Fase 2: Medio plazo (2023 - 2024)

40.000 €

Para la renovacién de la flota de coches municipal se recomienda la adquisicidén
de vehiculos eléctricos en régimen de renting, cuyo precio se estima en torno a
los 600 €/mes y coche, para un turismo de gama media, e incluye todos los
servicios de mantenimiento. La adquisicion de bicicletas supone una inversion de
1.800 €/bici.

Presupuesto

Agentes ® Ayuntamiento de Espartinas: Medio Ambiente, Movilidad
implicados

Esta medida debe ir acompafiada de la Medida 1.4. Establecer puntos de

Observaciones , L
recarga de vehiculos eléctricos

Tabla 33: Medida 1.5. Uso de vehiculos eléctricos en las flotas municipales y en la DUM
Fuente: Elaboracion propia
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Medida
Linea ¢ Alternativas de movilidad sostenible
estratégica {%* Fomento de una movilidad mas sostenible
<3 Mejorar la eficiencia energética y reducir la dependencia energética
Objetivos <4 Reduccion de emisiones de CO;
<4 Fomentar la adquisicion y uso de vehiculos limpios
Indicadores 3 NO NUmero de vehiculos limpios/parque de vehiculos de Espartinas

El coche eléctrico tiene multitud de beneficios desde el punto de vista de la
movilidad sostenible.

Un programa de actuacién para el fomento de la adquisicion de vehiculos eficientes
incluye la participacion municipal, informando y facilitando los tramites de
adquisicion, asi como dando informacion de las politicas de bonificacion, reduccion
0 exencion de impuestos, tasas o tarifas.

Descripcion

El programa propone incorporar medidas de fomento de los vehiculos limpios
relacionadas con:

® Impuesto de vehiculos de traccién mecénica
® Bonificacién en las tarifas de estacionamiento regulado

® Exencidn del impuesto de matriculacion

1.6.1. Impuesto de vehiculos de traccién mecanica

La bonificacion de este impuesto (IVTM) es una de las principales herramientas
para promover los vehiculos eficientes y sostenibles en los municipios. La maxima
bonificacion es del 75%, segun el Real Decreto Legislativo 2/2004 de 5 de marzo,
por el que se aprueba el texto refundido de la Ley Reguladora de las Haciendas
Locales.

Por lo tanto, se recomienda:

¢ Bonificar el 75% de la cuota tributaria para los vehiculos eléctricos (puros

BEV o de autonomia extendida REEV), los hibridos enchufables (PHEV)
Acciones/Fases con méas de 40 km de autonomia y los de hidrégeno (HICEV) o de ‘0
emisiones locales’.

{0: Bonificar el 50% de la cuota tributaria para los vehiculos hibridos o
enchufables (PHEV) con menos de 40 km de autonomia y los que
funcionen con gas natural comprimido (GNC) o licuado (GNL), gases
licuados del petrdleo (GLP), biogas o bioetanol.

©* Promover las bonificaciones dentro de un marco temporal definido para,
en el futuro, modificarlas si fuese necesario, en funcidén del volumen de
vehiculos eléctricos del municipio y del impacto econémico de dicha
bonificacién.
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Para poder llevar a cabo esta medida, es necesaria la modificacion de las
ordenanzas fiscales del Ayuntamiento de Espartinas.

1.6.2. Bonificacion en las tarifas de estacionamiento regulado

Estacionamiento a tarifa 0 € en zonas reguladas del municipio segun los criterios
de regulacion de las ordenanzas fiscales.

El Ayuntamiento de Espartinas deberia proceder a incluir una modificacién en las
ordenanzas fiscales para incluir esta bonificacion en la tarifa para los vehiculos
eléctricos.

1.6.3. Exencion del impuesto de matriculacion

El impuesto de matriculacién es un gravamen que se paga al adquirir un coche
nuevo o un usado que se matricule por primera vez en Espafia y cuyo importe
depende del nivel de emisiones contaminantes que emita a la Atmésfera.

Los vehiculos cuyas emisiones de CO, homologadas por el fabricante no superan
los 120 gr/km estan exentos del pago de este impuesto. El resto de vehiculos
pagaran, en funcién de su nivel de CO;, hasta el 14,75% de su base imponible,
es decir, su precio antes de aplicar impuestos (precio franco fabrica y transporte).
Generalmente, la tasa del impuesto de matriculacion sera mayor cuanto mayor
sea el consumo de combustible del vehiculo, mientras que, para los coches
pequefios, con motores diésel, hibridos o eléctricos y/o con mecanicas de baja
cilindrada y con poca potencia el pago del impuesto serda menor o incluso nulo:

<9 0%: Para emisiones inferiores o iguales a 120 gr/km CO..

9 4,75%: Para emisiones mayores de 121 gr/km CO, y menores de 159
gr/km COz.

<9 9,75%: Para emisiones mayores o iguales a 160 km/h y menores de 199
gr/km COa.

<9 14,75%: Para emisiones mayores o iguales a 200 gr/km CO,.

Plazo Fase 3: Largo plazo (2025 - 2028)

Presupuesto Adquisicion de vehiculos limpios: sin determinar

Agentes Q Ayuntamiento de Espartinas: Medio Ambiente, Movilidad, Hacienda
implicados

Tabla 34: Medida 1.6. Ayudas y bonificaciones a los vehiculos limpios
Fuente: Elaboracion propia
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PROGRAMA 2: Potenciacion del Transporte

Medida

Linea

estratégica

Objetivos

Indicadores

Descripcion

Acciones/Fases

Potenciacion del Transporte

£ &

Alternativas de movilidad sostenible

Mejorar la frecuencia y organizacién de las lineas
Fomento del uso del transporte publico
Reduccién del uso del vehiculo privado

o ow

O % Reparto modal uso del transporte publico
) Frecuencia media de paso de las lineas de bus metropolitano
©» Frecuencia maxima de paso de las lineas de bus metropolitano

El municipio de Espartinas pudiera parecer que tiene una buena cobertura del
servicio de transporte publico interurbano, al ser atendido por un total de 8 rutas,
si bien 2 son una linea circular en la zona Aljarafe en ambos sentidos, y otras 4
rutas manejan el mismo corredor, con pequefias modificaciones de recorrido.

Pese a ello, todas las lineas son de paso, ninguna de cabecera, lo que impide que
haya una correcta regulacion y amplitud de los servicios.

El objetivo de esta medida es la de conseguir una cadencia y reparto homogéneo
y adecuado a las necesidades de la poblacion de Espartinas, al encontrarse que,
en las principales franjas horarias de Hora Punta, la frecuencia es tan variable,
con expediciones casi coincidentes en el tiempo, y posteriormente dejando
grandes intervalos de tiempo sin ningln servicio.

El hecho de que las concesiones actuales de transporte publico
metropolitano se encuentren caducados y se va a proceder a desarrollar
un nuevo mapa concesional da una ventaja y oportunidad para que
durante el proceso de redaccion del mismo, se tenga en consideracion las
necesidades e irregularidades en la frecuencia de paso de Espartinas.

Las competencias del servicio de transporte publico interurbano metropolitano le
corresponde al Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Sevilla
(CTMAS), por lo que se deberd proceder a trasladarles la peticion de
reorganizacion y mejora de las expediciones. Para ello, la hora de ruta seria:

® Redaccién del informe de Analisis del servicio actual, demostrando las
franjas horarias Punta del Dia con la irregularidad de la frecuencia. El
informe podria recoger una primera propuesta de necesidades e
intenciones deseables del servicio.

® Traslado de la solicitud de estudio y reordenacién de los servicios pasantes
por Espartinas, acompafado del Informe anterior

® Reuniones con los responsables del CTMAS para valorar posibles
soluciones y mejoras.
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Seguimiento desde el Ayuntamiento de Espartinas para conocer posibles
avances.

® Propuesta de que sea incluido en el proceso de redaccién del nuevo mapa
concesional del transporte publico en Andalucia

® Cambios en los horarios de salida de las expediciones pasantes por
Espartinas, con una mejor redistribucion de las frecuencias de paso,
principalmente en las Horas Punta del dia.

Plazo Fase 1: Corto plazo (2021 - 2022)

Presupuesto Sin coste

e Ayuntamiento de Espartinas: Alcaldia, Movilidad
% Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Sevilla
Agentes
impIicados 5:% DAMAS. S.A.

2 Transtres, S.A.

Tabla 35: Medida 2.1. Modificacién y Mejora del Transporte Publico Metropolitano
Fuente: Elaboracion propia

Medida
Linea 2% Potenciacién del transporte
estrategica % Alternativas de movilidad sostenible
- Aproximacién del servicio ferroviario a la poblacion de Espartinas
Objetivos -2 Incrementar el uso del transporte publico
-2 Reduccidn del uso del vehiculo privado

2 % Viajes realizados en transporte publico

Indicadores

2 N° NUmero de usuarios del servicio de lanzadera

La distancia a la que se encuentra la estacion mas cercana del servicio de
Cercanias es relativamente cercana (4,5 km), si bien se encuentra en el municipio
colindante, en Villanueva del Ariscal, que impide darle una soluciéon de conexion
en transporte publico desde el propio Ayuntamiento.

Descripcion La estacion dispone de un aparcamiento de integracion, que permitiria llegar
hasta este punto en el propio coche y optar por el tren, pero el usuario, aun vez
que esta en su coche, ya se dirige directamente a su destino final.

Estd proyectado un nuevo carril-bici que conecte Espartinas con Villanueva del
Ariscal, lo que supondra una nueva alternativa para llegar hasta ella en bici.
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2.2. Lanzadera Bus Espartinas - Est Cercanias (Villanueva Ariscal)

En cualquier caso, se plantea como interesante que, tanto viajeros cautivos que
no disponen de coche para su dia, o bien aquellos que pudieran valorar como
optimo el poder optar por un desplazamiento via Bus + Cercanias para llegar a
su destino, se establezca un servicio lanzadera que funcionara en las tres horas
punta del dia, permitiendo llevar a la poblacion de Espartinas hasta la Estacion a
las horas habituales de salida, y recogerlos en las horas habituales de regreso.

De esta forma, siendo recomendable realizar un estudio de demanda en el
municipio, que permitiera afinar el nimero posible de usuarios diarios y horas de
mayor interés, se podrian plantear un servicio que de forma inicial podria
esbozarse como:

® 4 servicios diarios

® Horas de salida de Espartinas: 8:00 y 15:30 horas

® Horas de salida de Est. Cercanias: 14:40 y 19:50 horas
® Tarifas: establecidas en el CTMAS para viajes de 0 saltos

El hecho de que las concesiones actuales de transporte piblico
metropolitano se encuentren caducadas y se vaya a proceder a
desarrollar un nuevo mapa concesional, supone una ventaja y
oportunidad para que durante el proceso de redaccion del mismo, se
tenga en consideracion la inclusion de este servicio.

La creacion de un servicio de lanzadera que conecte Espartinas con la Estacién
de Cercanias de Villanueva del Ariscal es competencia del Consorcio de Transporte
Metropolitano del Area de Sevilla, por lo que se propone la siguiente hoja de ruta:

Redaccién del Estudio de Demanda Potencial del nuevo servicio de
lanzadera Espartinas - Est. Cercanias (Villanueva Ariscal). Las diferentes
negativas recibidas por el propio CTMAS sobre las dudas de existencia
de posibles viajeros serian solventadas con la presentacion de un Estudio
que valore la posible demanda potencial, asi como los ingresos
esperados, que permitieran abaratar el coste del servicio.

Traslado de la solicitud de creacién del nuevo servicio lanzadera,
acompafado del Informe anterior

Reuniones con los responsables del CTMAS para valorar posibles
alternativas y procedimiento de puesta en marcha del servicio.

Seguimiento desde el Ayuntamiento de Espartinas para conocer posibles
avances.

Propuesta de que se incorpore este servicio en la redaccién del nuevo
mapa concesional de Transporte Publico en Andalucia

Puesta en marcha del nuevo servicio de lanzadera Espartinas - Cercanias.

Fase 2: Medio plazo (2023 - 2024)
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Estudio de Demanda: 5.000 €
Coste del contrato programa de puesta en funcionamiento del servicio lanzadera:

-2 20.000 €/anuales (a asumir entre los diferentes actores implicados) si se
implanta de forma externa a las concesiones de DAMAS y Transtres

Presupuesto

<= Gratuito, si se incluye dentro de los costes e ingresos esperados del nuevo
mapa concesional de transporte publico de Andalucia

Agentes £2 Ayuntamiento de Espartinas: Alcaldia, Movilidad

implicados {2 Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Sevilla

Tabla 36: Medida 2.2. Lanzadera Bus Espartinas - Est. Cercanias (Villanueva Ariscal)
Fuente: Elaboracion propia

Potenciacion del transporte

Linea
estratégica

Alternativas de movilidad sostenible

& B &

Mejora del espacio urbano y ciudadano

it

Incremento del uso del transporte publico

it

Objetivos Mayor comodidad y seguridad para los usuarios

-2 Mejorar la imagen de Espartinas

2 N° NUmero de marquesinas en las paradas
Indicadores
2 % Reparto modal del uso del transporte ptblico en autobus

El fomento del transporte publico es fundamental para conseguir una movilidad
sostenible en el municipio. Para ello, uno de los ejes de actuacién principales,
ademas de las mejoras en la oferta ya mencionadas en las Medidas 2.1. y 2.2.,
es la mejora en las infraestructuras para los usuarios. Una infraestructura
accesible, segura y que aporte comodidad al usuario incentiva el uso del
transporte publico. Por dicho motivo, es esencial que se preste atencion al
acondicionamiento de las paradas de transporte publico en Espartinas.

Descripcion , ) A
Asi, se desea conseguir que todas las paradas de la red de transporte publico del

municipio sean seguras, comodas y accesibles a las personas con movilidad
reducida y personas con discapacidad.

Se busca mejorar la accesibilidad a las paradas para peatones, reduciendo la
peligrosidad en los cruces aledafios y en los itinerarios principales de acceso.

Otro aspecto clave es la informacidn en las paradas, hoy en dia deficiente y poco
clara, por lo que se persigue la mejora de la informaciéon en las paradas de
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autobus, para que el usuario del transporte publico esté informado en todo
momento del recorrido, de las tarifas y de los horarios de ese modo de transporte.

Por ello, se propone la mejora de todas las paradas actualmente existentes,
14 en total, repartidas a lo largo de la carretera A-8076.

Se propone el acondicionamiento de las paradas de transporte publico atendiendo
a los siguientes aspectos:

® Accesibilidad
® Mobiliario
® Informacion a usuarios

Paradas: La presencia de las paradas se sefalizara en el pavimento mediante la
colocacion de una franja de deteccidn tacto-visual de acanaladura, de 120 cm de
ancho, con contraste cromatico elevado en relacidén con las dreas de pavimento
adyacentes. Dicha franja transcurrird en sentido transversal al de la linea de
marcha a través de todo el ancho de la acera, desde la fachada, zona ajardinada
o parte mas exterior del itinerario peatonal, hasta la zona del bordillo.

Los postes correspondientes a las paradas contardn con informacién sobre
identificacion y denominacion de la linea en sistema Braille.

Junto al bordillo de la parada, se instalara una franja tacto visual de tono y color
amarillo vivo y ancho minimo de 40 centimetros.

El ambito de la calzada anterior, posterior y de la misma parada ha de protegerse
con elementos rigidos y estables que impidan la invasion de vehiculos que
indebidamente obstaculicen la aproximacion que debe realizar el autobus para
que la rampa motorizada alcance el punto correcto de embarque.

Acciones/Fases

Marquesinas: La configuracion de la marquesina debera permitir el acceso bien
lateralmente, bien por su parte central, con un ancho libre minimo de paso de 90
centimetros.

Si alguno de los cerramientos verticales fuera transparente o translicido, éste
dispondréd de dos bandas horizontales entre 5 y 10 centimetros de ancho, de
colores vivos y contrastados que transcurran a lo largo de toda su extension, la
primera de las bandas a una altura entre 70 y 80 centimetros y la segunda entre
140 y 170 centimetros, medidas desde el suelo.

La informacidn correspondiente a la identificacion, denominacidn y esquema de
recorrido de las lineas, contara con su trascripcion al sistema Braille.

Se dispondra al menos de un apoyo isquiatico y algun asiento.

Informacidn: Se requiere solicitar al Consorcio de Transporte Metropolitano del
Area de Sevilla la mejora de la informacion actual, con un panel de horarios de
paso ajustado a Espartinas, asi como la posible inclusion de paneles en paradas
informando del tiempo de espera de las proximas rutas de paso a medida que se
vaya integrando y mejorando el actual Sistema de Ayuda a la Explotacion.
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Plazo Fase 3: Largo plazo (2025 - 2028)

42.000 € (a asumir entre los diferentes agentes implicados, segin competencias

Presupuesto
- de cada uno)

X Ayuntamiento de Espartinas: Alcaldia, Urbanismo, Movilidad, Servicios
Municipales

Agentes
implicados &' Policfa Local

% Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Sevilla

Tabla 37: Medida 2.3. Mejora de las paradas de autobus
Fuente: Elaboracion propia

PROGRAMA 3: Mejora del Espacio Urbano y Ciudadano

Medida
Linea 2% Mejora del espacio urbano y ciudadano

estrategica % Ordenacion del trafico
- Aumentar la seguridad, especialmente del peatdn
<= Reducir la circulacion de vehiculos en el interior del casco urbano

Objetivos
= Disminuir la concentracion de contaminantes del trafico
<= Aumentar la dotacidon de aparcamiento publico de rotacion
2 % Disminucién de la ilegalidad en el aparcamiento

Indicadores

2 NO° NUmero de plazas de estacionamiento delimitadas

Durante la fase de Diagndstico se detectd la necesidad de ampliar las plazas de
estacionamiento, sobre todo en zonas concretas de la ciudad, si bien
principalmente se concentran en la zona centro urbano.

La creacién de nuevas plazas de aparcamiento suele ser un generador de nuevos
viajes en vehiculo privado, por lo que debe ampliarse de forma paulatina y
Descripcién medida, para que no ejerza el efecto contrario de disminuir el resto de modos de
transporte.

Se proponen principalmente tres medidas a desarrollar:
® Creacién de plazas de estacionamiento en Poligono Industrial José Diaz

® Creacién de un nuevo aparcamiento publico en el centro urbano
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3.1.1. Creacion de plazas de estacionamiento en P.I. José Diaz

Siendo una solicitud reiterada en el tiempo, se propone la necesidad de generar
un mayor numero de plazas en el Poligono Industrial José Diaz, para lo que se
podria destinar una de las parcelas municipales existentes en el Poligono, para
destinarla a este fin.

3.1.2. Creacion de un nuevo aparcamiento publico en el centro
urbano

La necesidad de generar nuevas plazas de aparcamiento en la zona del centro
urbano requiere el acondicionamiento de una de las parcelas municipales
el e existentes, que permita crear plazas de aparcamiento regulado, de rotacién
principalmente.

Se propone la parcela situada junto a la Avenida de Sevilla (delimitada por ¢/
Prado Bajo - ¢/ Camino de Mejina - Avda. Sevilla - c/Juan naranjo), que se
complementaria con la propuesta de crear este eje Oeste-este como una variante
sur a la propia carretera A-8076, lo que permitiria un facil acceso a este nuevo
estacionamiento, a modo de aparcamiento disuasorio, evitando que los vehiculos
sigan buscando donde estacionar.

Se trata de una ubicacidn estratégica por su cercania al Ayuntamiento, Iglesia,
Polideportivo Municipal y Consultorio Local.

“Municipal A. Rui

Espartaco }" .
Aydfitamie Ato
] o )

Medida 3.1.1. - Fase 1: Corto plazo (2021 - 2022)

Medida 3.1.2. - Fase 3: Largo Plazo (2025 - 2028)

Presupuesto 10.000 €
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Agentes 2% Ayuntamiento de Espartinas: Movilidad, Urbanismo, Servicios Municipales

implicados %' Ppolicia Local

Tabla 38: Medida 3.1. Mejora del Estacionamiento
Fuente: Elaboracion propia

Medida

Mejora del espacio urbano y ciudadano
Linea

o Alternativas de movilidad sostenible
estrategica

8 B &

Ordenacion del trafico

it

Fomentar la movilidad peatonal en Espartinas

It

Disminuir los desplazamientos en vehiculo privado

Objetivos

It

Mejorar la accesibilidad de la poblacion a los equipamientos y puntos de
atraccion de desplazamientos

it

Mejorar la imagen de Espartinas

% Movilidad peatonal en la movilidad global de Espartinas

Grado de satisfacciéon de la ciudadania respecto a la red peatonal
Indicadores

SIS e

Km censo y longitud de itinerarios peatonales

2 m?2 Ejecucién de aceras accesibles

En el diagndstico se ha identificado que en el ambito de estudio hay una falta de
accesibilidad universal, entendiendo ésta como el grado en el que todas las
personas pueden visitar un lugar o acceder a un servicio, independientemente de
sus capacidades técnicas, cognitivas o fisicas: aceras excesivamente
estrechas, falta de espacios y calles exclusivas para el peatdn, intersecciones sin
pasos peatonales, mal estado de las aceras y el aparcamiento ilegal en aceras,
esquinas y cruces peatonales que dificulta la movilidad segura de peatones y
reduce la visibilidad.

Descripcion Por este motivo, la presente medida tiene como objetivo proporcionar orientacion
para garantizar la accesibilidad a todos los modos de transporte, los principales
equipamientos y a los espacios publicos, a través del reequilibrio y
redistribucion el espacio disponible en la via publica, poniendo en valor la
movilidad no motorizada.

Se mejora la calidad de los itinerarios, aumentando su atractivo general:
mejorando la conectividad, anchuras, accesibilidad, seguridad, vallado peatonal,
nuevos pasos de peatones, refuerzo de sefializacién y mobiliario urbano que lleve
asociado una mejora del paisaje urbano.
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Se estara en lo dispuesto en la normativa vigente en materia de accesibilidad
universal: Orden VIV 561/2010 de 1 de febrero, por la que se desarrolla el
documento técnico de condiciones basicas de accesibilidad y no discriminacion
para el acceso y utilizacion de los espacios publicos urbanizados.

Ademads, de forma particular, se proponen dos actuaciones concretas de
potenciacion de itinerarios peatonales:

® Avda. Federico Leal Castafio: como inicio de revitalizacién del centro y
apuesta por un espacio peatonalizado en el futuro, se comienzan las
primeras acciones de prioridad peatonal hasta que se den las
circunstancias adecuadas.

® Nueva circunvalacién sur: aprovechamiento de un nuevo corredor de
movilidad en la ciudad, que busca aliviar el trafico de la A-8076, sea eje
principal de movilidad ciclista y creacion de un itinerario peatonal continuo
este-oeste.

3.2.1. Medidas a considerar para la mejora de la movilidad peatonal

Se pueden tener en cuenta medidas de la mejora de la movilidad peatonal en dos
ambitos diferentes:

1. Medidas de mejora del espacio publico ciudadano, son
recomendaciones transversales:

¢ Adecuacion de arcenes y sefalizacion para garantizar la seguridad
peatonal.

' Incrementar el espacio dedicado a los peatones, mas alla del
espacio actualmente dedicado a aceras.

©%* Promover un urbanismo sostenible y equilibrado que no estimule
el uso del vehiculo privado.

¢ Provisién de bancos, de arboles que ofrezcan sombras, parterres
y jardineras, fuentes, instalaciones de juegos para nifios/as y de
circuitos biosaludables para las personas mayores.

Acciones/Fases

2. Mejora de la seguridad vial y ciudadana: La seguridad vial y
ciudadana es un elemento disuasorio a la hora de realizar algunos
trayectos caminando, en ese sentido se debera tener en cuenta la mejora
de la iluminacion de calles, parques y zonas con riesgo de acoso callejero,
pasos peatonales mas seguros etc.

3.2.2. Area de preferencia peatonal: Avda. Federico Leal Castafio

Debido a la Ultima urbanizacion realizada en la avenida Federico Leal Castafio,
donde se presenta una minima diferencia entre la zona de acera y la de calzada,
casi al mismo nivel, presenta las caracteristicas ideales para proceder a un doble
proceso de transformacion:

¢ A corto plazo, se propone la consideracion de Area de preferencia
peatonal, zonas donde el peatdn tiene preferencia sobre el vehiculo
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privado, debiendo éste Ultimo, circular a 20 km/h como maximo, para
seguridad de los peatones, los mas vulnerables, en esta situacion de
preferencia.

0 A medio plazo, una vez ponga en marcha el nuevo estacionamiento
publico propuesto en la Avda. de Sevilla - ¢/ Prado Bajo, se propone la
prohibicion del estacionamiento en la Avda. Federico Leal Castafo
(pudiendo estacionar todos esos vehiculos en el nuevo estacionamiento
publico, situado a apenas 200 m), quedando toda su seccién como
espacio compartido con preferencia peatonal.

Para su sefializacion debera usarse las sefales de inicio de calle residencial S-28
(en Avda. Federico Leal Castafio interseccién ¢/ Camino de Mejina), y fin de calle
residencial S-29 (en ¢/ Maestro Nacional Curro ffigo, interseccién con c/Juan
Emilio Fernandez Mora).

(4 2\ 3 "

? eplegio de Educaciong \
Primaria Espartinas ; 3

2

Polideportivo
Municipal A. Ruiz
Espartaco

3.2.3. Itinerario peatonal “ruta del colesterol”

Dentro del proceso de mejora de la movilidad peatonal, y la necesidad de
establecer una red de itinerarios peatonales, se propone la creacidon del principal
itinerario peatonal, como un eje este-oeste continuo (que ademas funcionara
como circunvalacion sur al trafico de la propia carretera A-8076, y acondicionado
a la movilidad ciclista).

ﬁ[gm’-:@ Pagina 118



PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE ESPARTINAS

Medida

Este itinerario permite estructurar ademas las areas atractoras y generadoras de
viajes del municipio. Para ello, se debe proceder a acondicionar adecuadamente
este itinerario, con unas condiciones identificativas de vial peatonal, corrigiendo
los tramos con problemas de movilidad y continuidad, accesibilidad y urbanismo
(ancho de aceras, pasos peatonales elevados, cruces seguros, etc.). Asi, para su
acondicionamiento, se establecen algunas condiciones minimas generales que
este itinerario debera cumplir:

% Debe garantizar el uso no discriminatorio y la circulacion de forma
autéonoma y continua de todas las personas.

% En todo su desarrollo poseera una anchura libre de paso no inferior a 1,80
m.

%% En todo su desarrollo poseerd una altura libre de paso no inferior a 2,20
m.

% No presentara escalones aislados ni resaltes.

%% En todo su desarrollo dispondra de un nivel minimo de iluminacion de 20
luxes, proyectada de forma homogénea, evitandose el deslumbramiento.

Propuesta de itinerario Ruta del Colesterol:

Denominacion Longitud (m)

Tramo 1 Calle Sierra de Aracena 180
Tramo 2 Avenida Tablantes 125
Tramo 3 Calle Omeyas 340
Tramo 4 Calle Don Juan de Borbdn 300
Tramo 5 Avenida de Huelva 710
Tramo 6 Avenida de Sevilla 380

El itinerario peatonal propuesto para el fomento de la movilidad peatonal en
Espartinas cuenta con una longitud total de 2.035 metros.
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S ¥ ~ === Nueva Area de Preferencia Peatonal: ¢ "¢

Avenida Federico Leal Castaiio

Nuevo itinerario peatonal:
“Ruta del Colesterol”

PLANO DE LA NUEVA RED PROPUESTA DE ITINERARIOS PEATONALES DE ESPARTINAS

Medida 3.2.1. - Fase 1: Corto plazo (2021 - 2022)
Medida 3.2.2. - Fase 1: Corto Plazo (2021 - 2022)

Medida 3.2.3. - Fase 2: Medio Plazo (2023 - 2024): En concordancia con la
medida 1.3.2 “Ampliacion carriles bici hasta red continua”.

Medida 3.2.1.: 400.000 €
Presupuesto Medida 3.2.2.: 1.000 €
Medida 3.2.3.: 170.000 €

Agentes = Ayuntamiento de Espartinas: Urbanismo, Movilidad, Servicios Municipales

implicados <= Policia Local

Tabla 39: Medida 3.2. Acondicionamiento y potenciacion de itinerarios peatonales
Fuente: Elaboracion propia

Medida

Linea Mejora del espacio urbano y ciudadano

estratégica

& &

Ordenacion del trafico

Aumentar la seguridad, especialmente del peaton
Reducir la circulacion de vehiculos en el interior del municipio

Optimizar los flujos de entrada/salida de no residentes del municipio

Objetivos

Simplificar la sefializacion para que sea mas eficiente

¥ ok % % %

Reducir la contaminacion visual y mejorar la imagen de Espartinas
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Indicadores

Descripcion

2 9% Reduccién de accidentalidad
2 % Disminucién de vehiculos en el interior del municipio

2 N° nimero de sefiales instaladas

Elaborar un nuevo plan de sefializacién es una medida necesaria una vez se
realice la nueva ordenacion del espacio publico y del trafico, teniendo en
cuenta que la sefalizacion de orientacion es un instrumento fundamental para
guiar a los conductores a sus destinos por las vias mas adecuadas, un instrumento
estratégico de gestion del trafico, una inmejorable tarjeta de presentacién de
Espartinas y una parte del mobiliario urbano. El proyecto se debe basar
fundamentalmente en la disposicion de una sefializacién clara, uniforme y
sencilla, especialmente en las intersecciones de tres, cuatro viales o circulacidon
giratoria, donde el trafico se incorpora o sale de la corriente principal, con el fin
de que estos movimientos sean fluidos y, sobre todo, seguros. Los criterios a
tener en cuenta en la elaboracion del plan son:

® SIMPLICIDAD: El exceso de sefializacion es una de las principales causas
de distraccion al volante.

® CONTINUIDAD: Cada punto de toma de decisién debe estar debidamente
sefializado.

® VISIBILIDAD: Se debe asegurar la correcta visualizacién de cada sefial

® MANTENIMIENTO: La falta de mantenimiento de la sefializacién provoca
que la informacidn no sea visible

® HOMOGENEIDAD: Para facilitar el guiado de conductores y peatones, las
sefiales deben ser homogéneas de manera que sea facil distinguir el
recorrido.

® VERACIDAD: Los itinerarios sefializados por vias demasiado alejadas del
trayecto natural provocan desconfianza.

Es importante que el Plan contemple, de manera independiente pero integrada,
la sefalizacion de orientacidén urbana y la sefializacion turistica, la primera ira
orientada a los automoviles y la segunda, a los itinerarios peatonales de acceso
a los principales puntos de interés turistico, es decir a los peatones.
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3.3. Plan de seiializacion urbana de orientacion

Simplicidad: Seleccién riorizacion de elementos a senalizar:

Clasificacion de elementos seglin su interés (publico/privado), ubicacién
geografica (internos/externos), urgencia de la orientacidn o personas que
pueden precisarla.

Los elementos externos al municipio se circunscriben a carreteras,
autovias y poblaciones. Serdn escasos, muy significativos y con la
maxima prioridad.

Elementos internos: El volumen de afluencia y la urgencia en su
accesibilidad.

Cada elemento se corresponde con un plafén, que se repite a lo largo
del itinerario. La distancia entre la sefial y el elemento sefializado permite
modular su nivel de concrecién. Esto permite agrupar elementos y
sefalizar desde lo general a lo particular.

Los elementos se recogen en un plano por tipologias

Tipologia de elementos Prioridad

- | | 2| 3 | 4 ]

1. Geografico y vias de comunicacion

Centro y/o Casco Histérico X

Ctras. Y autopistas y poblaciones externas X

Vias y plazas (segun jerarquia viaria) X X

Urbanizaciones X X

Oficina de turismo X

Ayuntamiento X

Juzgados X

Policias X

Otros edificios administrativos X X

Recintos feriales y Palacios de Congresos (visitantes/afio) >100.000 >10.000-100.000

Puertos X

Estaciones tren/autobuses X

Cementerios X X
Continuidad:

Determinacion de itinerarios: Cada elemento-destino se relaciona con
uno o varios itinerarios de aproximacion. Estos seran de entrada si
direccionan hacia elementos internos, o, de salida, si sefializan elementos
exteriores al municipio. El objetivo es guiar correctamente hacia los
destinos, pero a través del viario mas preparado.

Punto origen / Itinerario entrada, es funcién del nivel de prioridad
del elemento. Punto origen / Itinerario salida (otras poblaciones o
vias interurbanas), su origen se sitla en los puntos mas representativos
de la poblacion y se desarrollara por vias basicas hasta la salida del
municipio.

Itinerario: delimitado por un origen, un destino (espacio de
estacionamiento mas cercano al elemento) y el trayecto que, viene
definido por las vias de nivel jerarquico superior.

Puntos de decision: de obligada sefializacidn, cruces que obligan a un
cambio de direccidon. No debe tener mas de 6 elementos a sefalizar.
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Ubicacion de las seiiales: Es ineludible su insercidn antes del punto de
decision (espacio de pre-sefializacion), no siéndolo en el propio punto
(espacio de direccién final) o inmediatamente después de superarlo
(espacio de confirmacion).

L) ZARAGOZA
A HOSPITAL
" TCONFIRMACION
GUADALAJARA
7
7

Mantenimiento:

% Es indispensable un plan de mantenimiento. El origen del deterioro de
la seflal es doble. Por un lado, las sefiales pueden recibir agresiones,
colisiones o pintadas que merman o anulan su funcién y por otro, con el
tiempo, los agentes climatolégicos van deteriorando la visibilidad del
mensaje. Se recomienda la utilizacion de un inventario geo
referenciado y revisiones periddicas “in situ”. Contra el deterioro natural
es primordial la eleccidén del material y, también un adecuado proceso de
inventariado con fechas de renovacion.

Visibilidad:

% Altura y separacion del bordillo: Visibilidad maxima sin condicionar la
funcionalidad del viario ni su seguridad. La altura libre minima del
soporte, desde el suelo hasta la parte inferior del plafén, serd de 2,30 m.
La distancia minima entre el bordillo de la acera y el limite exterior de la
sefal, debe ser minimo de 60 cm. En cualquier caso, los soportes de las
sefiales se deberan alinear con el mobiliario urbano, preservando el
camino peatonal.

2 Separacion del mobiliario urbano: Esta distancia minima no es
uniforme, depende de la velocidad de circulacion y del numero de
elementos a sefalizar en el mismo soporte.

Homogeneidad:

©* Ordenacién de los paneles: Es preciso establecer su ordenacion, la
localizacion de las flechas y otros simbolos, que facilitan el guiado. La
disposicion de los plafones dentro de una sefial la determina la direccién
de la flecha que guia hacia el elemento sefializado (AIMPE). Asi, en el
caso de elementos que comparten direccidon se deben sefalizar primero
los que tienen mayor prioridad vy, si coinciden en direccidon y nivel, se
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Medida

colocaran por orden alfabético. El orden de los plafones dentro de la sefial
es en sentido contrario a las agujas del reloj.

% color de fondo de los paneles: Se utilizard el codigo de colores
recogido en el Manual de Sefalizacién Turistica de Andalucia. Se
recomienda el uso de pictogramas.

‘2 Tamaiio y tipologia de letras: Altura minima de 7 cm (minUsculas) y
10 cm (mayusculas), con letra helvética. Se recomienda el uso de las
mayusculas, para los nombres de localidades.

% Tamaiio de los plafones o paneles: El Manual de Sefializacién Turistica
de Andalucia recomienda la utilizaciéon de paneles de 1.600 x 300 mm,
pudiéndose reducir a 1.450 mm.

Plan de sefializacion - Fase 1: Corto plazo (2021 - 2022)

Fase de implantacion - Fase 2: Medio plazo (2023 - 2024)

Plan de sefializacién: 7.500 €

Presupuesto

Implantacion: 35.000 €

Agentes < Ayuntamiento de Espartinas: Urbanismo, Movilidad, Servicios Municipales

implicados <= Policia Local

Esta medida dependerd de la ejecucidén de la Nueva ordenacién viaria en
Espartinas, con las medidas 4.1. y 4.2. del Programa 4. Ordenacion del
)il - trafico. Se recomienda la realizacion, como punto de partida, del Curso de
Iniciacion propuesto en la Medida 6.1. que se incluye un tema sobre
Seiializaciéon urbana de orientacion.

Tabla 40: Medida 3.3. Plan de sefializacion urbana de orientacion
Fuente: Elaboracion propia

Medida

Mejora del espacio urbano y ciudadano

Linea

estratégica Ordenacién del trafico

Mejorar la calidad del espacio urbano

ron| o &

Mejorar la movilidad y el transporte en el municipio junto con la calidad
de vida de los residentes

it

Fomentar el cambio en el reparto modal

Objetivos

it

Mejorar la accesibilidad de la poblacion a los equipamientos y puntos de
atraccion de desplazamientos

< Disminuir los accidentes de trafico
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2 % Pasos peatonales accesibles
Indicadores 2 % Superficie pasos de peatones

2 N° NUmero de actuaciones en aceras

La accesibilidad es la cualidad de facil acceso para que cualquier persona,
incluso aquellas que tengan limitaciones en la movilidad, en la comunicacién o el
entendimiento, pueda llegar a un lugar, objeto o servicio. Es decir, es la
caracteristica que deben cumplir los entornos, bienes, productos y servicios, que
permite, a todas las personas, su acceso, comprension, utilizacion y disfrute, de
Descripcién manera normalizada, cémoda, segura y eficiente.

Los Planes de Accesibilidad son instrumentos que permiten realizar un analisis
de las deficiencias de los municipios en acerado, vados peatonales, vados
vehiculares, pasos de peatones, plazas PMR, isletas y otros elementos como
mobiliario urbano. Con el objetivo de actuar sobre ellos y adaptar la ciudad a la
normativa.

Diseiio del Plan

® Disefiar la estructura del Plan de Accesibilidad, a través del estudio del
entorno, benchmarking.

Analisis y diagnéstico

® A través de recopilacion de informacién normativa, informacion
urbanistica y datos y estadisticas. Posteriormente se realiza la toma de
datos. En ella es indispensable el uso de los Sistemas de Informacion
Geografica.

Propuesta y Plan de Accion

® Los Planes de Accesibilidad se dividen en Plan Director y Planes
Zonales y Sectoriales. En estos Planes se detallan tanto las soluciones
tipo como soluciones especificas para cada caso.

Acciones/Fases

Programacion y matriz de prioridad
® Priorizacién de actuaciones en funcién de su urgencia y/o importancia
Campaiia de difusion

® La ejecucién de este tipo de medidas debe ir acompafiadas de una
campaifia de difusion que incluya, por ejemplo: reparto de flyers en
comercios, paradas y/o marquesinas de transporte publico, carteleria,
anuncios en prensa y redes sociales, etc.

® Los soportes que lo permitan: flyers (en el reverso) y noticias, es
recomendable exponer los beneficios de la movilidad peatonal y la
importancia de la movilidad sostenible.

Fase 3: Largo plazo (2025 - 2028)
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Medida

Presupuesto

Agentes

implicados

Medida

Linea
estratégica

Objetivos

Indicadores

Descripcion

40.000 €

e Ayuntamiento de Espartinas: Urbanismo, Movilidad, Servicios Municipales

&

Policia Local

Tabla 41: Medida 3.4. Plan de Accesibilidad Universal

& 8

Fuente: Elaboracion propia

Mejora del espacio urbano y ciudadano

Ordenacion del trafico

*r & % w

Aumentar la seguridad, especialmente del peatdn
Reducir la circulacion de vehiculos en el interior del casco urbano
Disminuir los accidentes de trafico

Disminuir la concentracion de contaminantes del trafico

e o 0

Q

N©° vehiculos/dia
N© accidentes / muertos / heridos
N° seflales de zona 30

N© actuaciones de calmado de trafico ejecutadas

Las medidas de calmado de trafico tienen el objetivo de disminuir la intensidad y
la velocidad del trafico, mejorar los nodos criticos de accidentalidad vy
garantizando la seguridad y accesibilidad a los modos de transporte no
motorizados. El objetivo es lograr un uso responsable del automovil, propiciando
un nucleo urbano mas habitable, con una mejor calidad de vida para sus
habitantes.

La insercion de medidas de calmado de trafico lleva aparejada los siguientes
beneficios:

®
®

Mejora en la seguridad de conductores y peatones.

Potenciacion de la coexistencia con otros usuarios de la via (ciclistas,
peatones que la cruzan, patinetes, etc.).

Disminucidn de niveles sonoros y emisiones.

Adaptacion del viario urbano a las necesidades de las personas con
movilidad reducida
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Medida

Acciones/Fases

Presupuesto

Agentes
implicados

3.5.1. Zona 20 km/h
La delimitacion de Zona 20 se extiende a la totalidad del casco urbano.

Una Zona 20 es un area urbana en donde la velocidad maxima para los vehiculos
motorizados es de 20 km/h. Las principales ventajas de limitar la velocidad de
los vehiculos son: la reduccion de la gravedad de los accidentes y la mejora de la
calidad del aire ya que se emiten menos gases; todo esto consigue que pasear
en bicicleta o caminar sean actividades mas agradables. Esta intervencion
permite reducir ain mas las emisiones de efecto invernadero. Se proponen las
siguientes medidas:

® 1dentificacion de puntos de acceso con sefiales de inicio y fin
apropiados: (sefial de "zona 20") e indicacién de la velocidad maxima
permitida.

® Paso sobreelevado y aceras continuas: Es una solucién difundida y
moderadamente econdmica que proporciona buenos resultados en
reducciones de la velocidad de transito y seguridad de peatones.

® Diferente pavimento (textura y/o color): Es una medida muy efectiva
y aceptada al identificarse con zona peatonal. Puede dar lugar a una
reduccién significativa en la velocidad dependiendo del tipo y condicién
de la via

3.5.2. Zona 30 km/h

La carretera A-8076 y la circunvalacion sur propuesta quedaran limitadas a una
velocidad maxima de 30 km/h con el fin de consolidarse como las vias principales
para la circulacion del trafico rodado, siendo las vias de maxima velocidad en el
nlcleo urbano de Espartinas.

Medida 3.5.1. - Fase 1: Corto plazo (2021 - 2022)

Medida 3.5.2. - Fase 2: Medio plazo (2023 - 2024), condicionada a la puesta en
funcionamiento del nuevo enlace con la autovia A-49, y puesta en marcha de las
medidas 4.1. y 4.2. del programa 4. Ordenacion del trafico.

Medida 3.5.1.: 250.000 €
Medida 3.5.2.: 5.000 €

3 Ayuntamiento de Espartinas: Urbanismo, Movilidad, Servicios Municipales

%5 Policia Local

Tabla 42: Medida 3.5. Regulacion de la velocidad en el viario urbano

Fuente: Elaboracion propia
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PROGRAMA 4: Ordenacion del trafico

Medida
Linea % Ordenacion del trafico
L & Mejoras del espacio urbano y ciudadano
<3 Optimizar los flujos de entrada/salida de automaviles al/del casco urbano
Objetivos
_D:'

Evitar la congestion vehicular en la via principal

2 Reduccién tiempo de viaje
Indicadores
2 Reduccion de accidentalidad

La creacion de un nuevo acceso en la zona sur de Espartinas que permita una
rapida comunicacién con la autovia A-49 planteara la necesidad de reordenar
los traficos e itinerarios que actualmente realizan los automéviles hacia la
carretera A-8076 para dirigirse hacia Gines y conectar al vial A-49, bajo
condiciones de congestion y atascos.

Lo que ahora supone una presion sobre la A-8076 que debe soportar la
incorporacion de todo el trafico desde todos los puntos del municipio, debe
convertirse en un alivio al plantearse una circunvalacion sur, que ademas de
conectar con el acceso a la A-49, permita repartir los traficos entre los que su
origen/destino de su viaje en Espartinas se distribuyan hacia el este o hacia el
Oeste del término municipal.

Descripcion

Ademas, se espera que la actual carretera A-8076 reduzca sensiblemente los
traficos a soportar, solo por trafico interno del municipio, trafico pesado de paso y
los autobuses de las rutas metropolitanas.

La hoja de ruta a seguir en este proceso de reordenacién y acondicionamiento de
la nueva circunvalacién sur se resume en:

® Estudio de trafico: Previo al proceso de apertura del acceso y puesta en
funcionamiento para conectar con la autovia A-8076, se recomienda
desarrollar un estudio de trafico que permita identificar los origenes de los
viajes que se producen desde el municipio de Espartinas, o pasantes
procedentes de los municipios colindantes (Villanueva, Olivares, etc.) para
asi conocer los flujos esperados procedentes desde cada polo del municipio
(polo este y polo oeste), lo que permitiria llevar a cabo las simulaciones
necesarias, calculo de las capacidades y niveles de servicio esperados.

Acciones/Fases

® Plan de reordenacion del trafico: Una vez conocidos las intensidades
de trafico (vehiculos/dia y vehiculos/Hora Punta), establecer un plan de
reordenacidon del trafico en base a la capacidad esperada en la nueva
circunvalacion sur, que permitiria redistribuir todo el trafico que
accede/procede de la A-49 por el nuevo acceso hacia los dos polos
extremos del municipio (este y oeste).
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Medida

® Acondicionamiento de la nueva circunvalacién: una vez se produzca

la apertura del nuevo acceso sur, se procederia al acondicionamiento
viario de la circunvalacion sur, asi como la realizacion de sefializacidn
vertical y horizontal, pequefias modificaciones de sentidos en calles Gnicas
para aliviar posibles congestiones, y principalmente, darle a la
circunvalacion sur las condiciones necesarias de capacidad y velocidad (30
km/h) en relacion a flujo continuo de circulacion, giros permitidos o

prohibidos, etc.

La circunvalacion sur propuesta, a espera de que quede refrendada su utilidad y
éxito por el Estudio de Trafico, estaria comprendido por los siguientes tramos (de
oeste a este):

Denominacion

Tramo 1 Avenida del Carmen 310
Tramo 2 Calle Sierra de Aracena 900
Tramo 3 Avenida Tablantes 135
Tramo 4 Calle Omeyas 335
Tramo 5 Calle Don Juan de Borbdn 425
Tramo 6 Avenida de Huelva 720
Tramo 7 Avenida de Sevilla 410
Tramo 8 Calle Jardines de San Telmo 110
Tramo 9 Calle Jardines de Triana 70
Tramo 10 Calle Camino de la Marquesa 615
Tramo 11 Calle Camino de la Pafioleta 920
Tramo 12 Calle Jardines de la Alhambra 430
Tramo 13 Calle Entre Rios 360
Tramo 14 Plaza Pp C-18 M10b 840

La circunvalacion sur realmente se compone de 2 Rondas:

® Ronda Primera sur, del tramo 1 al tramo 9, con una longitud de 3,4 km.
Este viario se conformaria de forma complementaria con carriles bici e
itinerario peatonal, de forma que pase a ser el segqundo gran eje, paralelo
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Medida

a la carretera A-8076, y capaz de distribuir el trafico procedente del sur a
través del nuevo enlace y con una segunda ronda intermedia;

® Ronda Segunda sur, del tramo 10 al tramo 13, con una longitud de 2,3
km, que funciona como un primer filtro distribuidor de los traficos que
proceden del enlace sur, repartiendo asi los flujos entre los que se dirigen
hacia la zona este de la ciudad (por Jardines de la Alhambra y Entre Rios)
y los que se dirigen hacia el oeste (por Camino de la Marquesa).

® El dltimo tramo, tramo 14, que se encuentra parcialmente construido
(faltan los ultimos 300 m), funcionaria como comunicante entre el acceso
sur con la autovia A-49 y la ronda segunda sur.

Nueva circunvalacién sur:
Ronda Primera Sur

=== Nueva circunvalacién sur
=== Nueva travesia A-8076
=== Carretera A-8076

Estudio de trafico y plan de reordenacion - Fase 1: Corto plazo (2021 - 2022)

Acondicionamiento de la nueva circunvalacion — Fase 2: Medio Plazo (2023 -
2024), condicionada a la construccion y puesta en carga del nuevo enlace sur con
la autovia A-49

Estudio de trafico y plan de reordenacion: 10.000 €
Presupuesto
Acondicionamiento de la nueva circunvalacién: 500.000 €

® Ayuntamiento de Espartinas: Urbanismo, Movilidad, Servicios Municipales

Agentes
implicados

® Policia Local

® Ministerio de Transporte, Movilidad y Ecologia Urbana

Tabla 43: Medida 4.1. Reordenacion del trafico para nuevo acceso A-49
Fuente: Elaboracion propia
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Medida

Linea
estratégica

Objetivos

Indicadores

Descripcion

Ordenacion del trafico

Mejora del espacio urbano y ciudadano

& B &

Alternativas de movilidad mas sostenible

it

Optimizar los flujos de entrada/salida de vehiculos al casco urbano,
reduciendo las circulaciones a través de esta via

it

Aumentar la seguridad, especialmente del peatdn

= Generar paseos peatonales accesibles y de calidad, que fomenten la
movilidad a pie

- Generar carriles para bicicletas que fomenten los desplazamientos en
medios alternativos

= Mejorar la imagen de Espartinas

2 9% Reduccién de accidentalidad
2 NO° NUmero de pasos de peatones realizados

2 ml Longitud de nuevas aceras ejecutadas

La actuacién que se pretende sobre la actual carretera A-8076, consiste en una
nueva ordenacidn y tratamiento urbano que permita conseguir los objetivos
planteados. La disminucion del trafico rodado por esta via y su recuperacion por
parte del peatdn y de la bicicleta, se enmarca como actuacién principal.

Para su ejecucion, requiere dos pasos previos:

® por una parte, la ejecucién y puesta en funcionamiento de un nuevo
acceso sur a la autovia A-49, que permita plantear nuevos itinerarios
de circunvalacién, aliviando fuertemente los flujos que soporta
actualmente esta via. Esta medida dependeria de la actuacién del
Ministerio de Transporte, Movilidad y Agenda Urbana

® por otra parte, la solicitud de tratamiento de travesia de este vial, en
el tramo urbano, que permita el poder actuar sobre la misma. Esta
medida dependeria de la actuacion y aprobacion de la Junta de Andalucia.

Estas medidas contemplan la reordenacion del espacio publico, de manera que se
igualen las cotas de las plataformas de la calzada y de los acerados,
consiguiéndose de esta forma el estatus de paseo linea. Con todo ello, se quiere
mejorar también la distribucién y existencia de plazas de estacionamiento en la
via, reducir lo maximo posible la circulacion por la misma (posiblemente
quedando Unicamente al trafico interno, paso de vehiculos de distribucion urbana
de mercancias en ciertos horarios y al paso de las rutas de transporte publico),
crear carriles alternativos para la circulacidon con bicicletas y fundamentalmente
dotar al peaton de una senda atractiva, segura y polivalente que permita y
fomente estos flujos de circulacion.
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Medida

Acciones/Fases

Se introduciran para ello en el disefo, plataformas a la misma cota, pasos
elevados, regulacion de los espacios para la carga y descarga, delimitacion de
carriles bici y sendas peatonales, introduccion de mobiliario urbanos que
favorezca la actuacion, etc.

El planteamiento se conformaria de las siguientes acciones:

% Elevacién de la plataforma de rodado a la cota de acera: Se

reordena la seccion de la via con una Unica plataforma, donde la rodadura
y el acerado estén a la misma cota, de manera que se consiga la
sensacion de paseo y no de carretera

Mobiliario urbano, iluminacion y arbolado: Se recomienda dotar a la
zona de arbolado, ya sea de nueva plantacién o con macetones, para
evitar que los vehiculos estacionen ilegalmente. De esta forma, aunque
se permita la circulacion viaria, se aportara una imagen mas blanda y
cuidada de la zona, que favorezcan los desplazamientos peatonales, asi
como mejora de la iluminacién y disefio de una zona de estancia con
sombra y mobiliario urbano.

Introduccion de acerado para peatones y carril bici: La
reordenacion lleva implicita la introduccion de acerados y carriles para
bicicletas que favorezcan el uso de transporte alternativo al vehiculo
privado.

* Resolucién de la carga y descarga en la via: Adecuacion de las plazas

de estacionamiento en toda su longitud, con especial incidencia en los
espacios de carga y descarga para los distintos comercios y hosteleria
existentes en su entorno. Se regulara y habilitara el “stop and go”.

Resolucion de los estrechamientos de la calzada detectados: La
existencia de estrechamientos en la seccidn de la calzada a lo largo de su
recorrido es una realidad. Habra que intervenir puntualmente en estas
zonas conflictivas con medidas de homogeneizacion en los tratamientos,
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regulacion de los traficos y otras medidas que permitan puntualmente
convivir los distintos traficos.

Se propone este redisefio, mejora y renovacion integral de la A-8076 entre la
Urb. Villas de Maria Luisa y la calle Caminos de Cantalobos, tramo mas urbano
de la futura travesia, con una longitud total de 1.100 metros.

Fase 2: Medio plazo (2023 - 2024), dependiendo de los dos pasos previos, como
son apertura del nuevo enlace sur con la autovia A-49 (y aplicando la medida
4.1. Reordenacion del trafico para nuevo acceso a A-49) y la aprobacion de su
tratamiento y consideracion con travesia.

Presupuesto 3.000.000 €

® Ayuntamiento de Espartinas: Urbanismo, Movilidad, Servicios Municipales
Agentes ® Policia Local
Implicados ® Ministerio de Transporte, Movilidad y Agenda Urbana

® Junta de Andalucia

Se trata de la medida mas ambiciosa de conversion de Espartinas en el nuevo
modelo de ciudad, si bien requiere diferentes pasos:

<= Construccidon del nuevo enlace sur con la autovia A-49

<< Desarrollo de la medida 4.1. Reordenacion del trafico para nuevo acceso
a A-49, que permita redistribuir y reordenar los traficos, aliviando
sensiblemente la actual carretera A-8076

Observaciones

<2 Solicitar la consideracion de travesia del tramo urbano de la carretera A-
8076 y aprobacion por parte de la Junta de Andalucia.

Tabla 44: Medida 4.2. Redisefio, mejora y renovacion integral de la A-8076
Fuente: Elaboracion propia

PROGRAMA 5: Circulacion y distribucion de mercancias

Medida

% Circulacion y distribucion de mercancias
Linea ., -
o % Ordenacién del trafico
estratégica

2 Mejora del espacio urbano y ciudadano

Objetivos -2 Adecuar las paradas de Carga y Descarga en zonas comerciales
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TRAFICO VMQ
%

5.1. Regulacion de la carga y descarga

-2 Evitar la ocupacién de aceras y espacios peatonales por parte de los
vehiculos de Carga y Descarga

<2 Mejorar la imagen de Espartinas

% Disminucion del tiempo de Carga y Descarga

% Reducciéon de paradas ilegales

NO© NUmero de plazas de Carga y Descarga realizadas
NO© NUumero de sefializacion ejecutada

Las paradas de Carga y Descarga suponen uno de los principales problemas en
seguridad vial, trafico y estacionamiento, principalmente en las vias principales
del nucleo urbano y donde se localizan los principales espacios comerciales y
hosteleria.

La medida va encaminada al disefio, mejora y ordenacién del sistema de Carga y
Descarga para favorecer la movilidad en el conjunto del municipio. El objetivo es
redisenar el sistema de distribucién de mercancias, tanto para los comerciantes
gue necesitan realizar tareas de aprovisionamiento, como para las empresas de
reparto, que han crecido significativamente durante los ultimos afos.

La regulacion de la Carga y Descarga ird acompafiada de un nuevo sistema de
sefializacién viaria. Para el seguimiento y buen funcionamiento de las zonas de
Carga y Descarga, es necesario que los vehiculos que hagan uso de ella lo realicen
durante el tiempo establecido (15 minutos), evitando ocupar el acerado con
bultos y realizando las labores de carga y descarga de forma que no comprometa
a la seguridad vial. Para ampliar la Carga y Descarga, serad necesario la reduccion
de aparcamientos de caracter privado y particular.

Adecuacion de zonas de Carga y Descarga:

En primer lugar, se debe evaluar el inventario actual de plazas de
estacionamiento reservado para Carga y Descarga, identificando aquellas
que ya no tendrian sentido ni uso, frente a los puntos que, por cambios de
actividad o desarrollo, estan faltos de plazas.

Se propone crear huevas zonas de carga y descarga préximas a las zonas
comerciales y a los puntos de hosteleria y restauracién, de manera que
mejoren las condiciones de la actividad. Las zonas deben estar correctamente
sefializadas de acuerdo a las indicaciones que se dan en la siguiente propuesta y
su horario de validez debe centrarse en el periodo de 9 a 13 horas, pasando a
ser plazas de aparcamiento normal el resto del tiempo.

Senalizacion de la Carga y Descarga:

Se ejecutara la nueva sefalizacion horizontal y vertical, con pintura senalizadora
con el fin de advertir a los conductores qué espacio esta reservado para la Carga
y Descarga. En la sefializacion se fijara el horario de utilizacion.

Fase 1: Corto plazo (2021 - 2022)
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Medida

Presupuesto

Agentes

implicados

Medida

Linea
estratégica

Objetivos

Indicadores

Descripcion

Acciones/Fases

12.000 €

Ayuntamiento de Espartinas: Urbanismo, Movilidad, Servicios
Municipales, Consumo

Policia Local

Asociaciones de comerciantes y restauracion

Tabla 45: Medida 5.1. Regulacion de la carga y descarga

Fuente: Elaboracion propia

£ Circulacion y distribucion de mercancias

% Ordenacidn del trafico

<3 Regular todos los aspectos que afectan a la actividad de carga y descarga
<3 Favorecer un correcto desempefio de la carga y descarga

2 N° NUmero de plazas de Carga y Descarga realizadas

3 N° NUmero de sefializacién ejecutada

Se propone que la Ordenanza de circulacién de Espartinas recoja un capitulo
especifico para la regulacion de la carga y descarga en el municipio. Se entiende
por carga y descarga a las operaciones que consisten en cargar o descargar
mercancias u objetos de cualquier tipo, en vehiculos que estén autorizados para
el transporte de mercancias y con esa definicién sean clasificados en el permiso
de circulacion.

Se tendran en cuenta las siguientes normas generales, segun las disposiciones
reguladoras contenidas en la Ley sobre Trafico, Circulacion de Vehiculos a Motor
y Seguridad Vial y sus normas de desarrollo y demas normativa especifica
aplicable:

e

e

Las zonas de la via publica reservadas para carga y descarga tienen el
caracter de utilizacidén colectiva, y en ningln caso podran ser utilizadas
con caracter exclusivo o por tiempo superior a 15 minutos.

El vehiculo comercial que realice operaciones de carga y descarga se
estacionara en las zonas reservadas expresamente para este tipo de
actividades, reglamentariamente sefializadas y en los horarios que en
ellas figuren. De no existir estas zonas en una distancia de cien metros
por delante o detras de la misma, estas actividades se realizaran situando
el vehiculo junto al borde de la acera o estacionamientos publicos en
superficie, siempre que no se produzca perturbacion en la circulacion.
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e

En ningln caso las zonas reservadas para carga y descarga podran ser
utilizadas por turismos, motocicletas y ciclomotores durante el periodo
reservado para la carga y descarga, salvo cuando se trate del ejercicio de
los derechos de accesibilidad por personas de movilidad reducida
permanente.

En cuanto al peso y medida de los vehiculos de trasporte que realicen
operaciones de carga y descarga, se ajustaran a lo dispuesto por la
legislacion vigente.

Las mercancias se cargaran y descargaran por el lado del vehiculo mas
proximo al bordillo de la acera utilizando los medios necesarios para
agilizar la operacion, sin dificultar la circulacién de vehiculos o de
personas.

La carga y descarga se efectuara con el motor del vehiculo apagado y con
el maximo cuidado, procurando evitar ruidos o cualquiera otra molestia a
los vecinos, a los peatones o a otros usuarios de la via. En todo caso, se
respetaran los limites establecidos en lo referente a ruidos, vibraciones y
otras formas de contaminacion atmosférica, en las normas sobre
proteccion del medio ambiente correspondientes.

Las operaciones de carga y descarga se efectuaran por el personal
suficiente y utilizando los medios necesarios para agilizar y conseguir la
maxima celeridad de las mismas, tanto cuando se realicen en un lugar de
la via publica especialmente reservado para estas actividades como
cuando se realicen fuera de los lugares destinados al estacionamiento.

La carga y descarga nunca podra efectuarse en los lugares en los que,
con caracter general, esté prohibida la parada, salvo que esté
expresamente autorizado.

Las mercancias y demas materiales que sean objeto de carga y descarga
no se dejaran sobre la calzada o la acera, debiéndose trasladar
directamente del vehiculo al inmueble o viceversa.

Las zonas de carga y descargan seran sefalizadas con sefalizacion
vertical y horizontal.

Plazo Fase 2: Medio plazo (2023 - 2024)

Presupuesto Sin especificar

Ayuntamiento de Espartinas: Movilidad, Consumo

Policia Local

Agentes @
implicados ©)
Tabla 46:

Medida 5.2. Ordenanza municipal de Carga y Descarga
Fuente: Elaboracion propia
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PROGRAMA 6: Fomento de una movilidad mas sostenible

Medida

Linea 5! Fomento de una movilidad méas sostenible
estratégica

<3 Dotar al Ayuntamiento de recursos humanos altamente calificados en
términos de conocimiento de movilidad sostenible, para desarrollar las
actuaciones contenidas en el presente PMUS

Objetivos
J <3 Desarrollar el sentido de responsabilidad hacia la movilidad sostenible

<3 Lograr que los técnicos se especialicen en el desempefio de sus tareas
tanto actuales como futuras

3 No Personal técnico capacitado para el desarrollo de medidas de movilidad
sostenible

Indicadores ., . .
Q Superacion de un curso de 50 horas online/presencial

) Asistencia a 3 jornadas técnicas especializadas

El capital humano es uno de los activos mas importantes de las administraciones
publicas, y la formacion continua es la principal herramienta para mantener a ese
capital humano actualizado. El beneficio de la formacidon redunda, no sélo en el
trabajador, sino también en la administracion, ya que, para ambos, supone una
inversidon para afrontar los retos esperados.

Asi, entre los beneficios que se pueden obtener de la formacion continua, estan:
<3 Favorece la igualdad de oportunidades.

<3 Permite al trabajador afrontar la toma de decisiones y la solucién de
problemas.

3 Favorece la integracion de las personas.

Descripcion

<3 Eleva el nivel de satisfaccion en el puesto de trabajo.

<9 Permite actualizar los conocimientos de las personas que ya estan
trabajando.

<9 Favorece la promocidn de la carrera profesional.

<9 Posibilidad de perfeccionar el desarrollo profesional, cientifico, técnico o
artistico.

En el marco del PMUS de Espartinas, se propone la realizacion de un curso de
formacion a técnicos del Ayuntamiento en materia de movilidad sostenible de
cara a la implantacion de las medidas del PMUS.
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Acciones/Fases

6.1.1. Curso de iniciaciéon

La tematica a tratar debe ser relacionada con la importancia del PMUS y su
implantacién, asi como con las nociones basicas de la movilidad sostenible. A
modo de ejemplo se propone el siguiente temario:

<4 T1: Conceptos basicos sobre Urbanismo y Movilidad
T2: Gestion de la movilidad

T3: Nueva ordenanza de movilidad y su aplicacion
T4: Disefio de espacio publico

T5: Accesibilidad

T6: Fomento de la Bicicleta en las ciudades

T7: Transporte Publico / Intermodalidad

T8: Participacion ciudadana y comunicacion

T9: Movilidad en los centros de trabajo municipales
<9 T10: Sefializacion urbana de orientacién

Para poder abordar un temario como este, se recomienda una duracion estimada
de unas 10 horas, que podria impartirse en dos mafanas.

Los técnicos municipales idéneos para recibir esta capacitacion son los técnicos
de medioambiente, urbanismo, movilidad y comunicacion, entre otros. En el caso
del Ayuntamiento de Espartinas, que no es un ayuntamiento grande, se podria
proponer una formacién en conjunto con otros ayuntamientos de la zona.

6.1.2. Curso de reciclaje y actualizacion

Como la implantacion del PMUS se propone para un horizonte temporal de 8 afios,
y dados los constantes cambios en las ciudades y en las formas de
desplazamientos, se recomienda la realizacién de dos cursos de reciclaje y
actualizacion de conocimientos de similares caracteristicas al curso de iniciacion,
aunque con mayor profundidad en los diferentes aspectos, e inclusién de
tematicas innovadoras como el uso del Big Data y la telefonia mévil.

6.1.3. Jornadas técnicas

Compartir experiencias es una forma de aprender y mejorar en el desempefo de
los trabajos de movilidad. El cambio de paradigma hacia un modelo de ciudad
mas sostenible es denominador comun a todas las ciudades en la actualidad, y
hay ya ciudades y pueblos que han adoptado politicas ejemplares de movilidad.

Se recomienda la asistencia de, al menos, un evento técnico relacionado con la
movilidad (jornadas técnicas, congresos, etc.) para, por un lado, aprender y
aplicar las lecciones aprendidas en Espartinas y, por otro lado, posicionar a la
ciudad entre otras que estan trabajando en la misma linea. Ello va a permitir
generar sinergias con otras entidades con las que colaborar en proyectos
nacionales o europeos que posicionen Espartinas en este sentido.

a[m@

Pagina 138



PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE ESPARTINAS

Medida

Medida 6.1.1. - Fase 1: Corto plazo (2021 - 2022)
Medida 6.1.2. - Fase 3: Largo plazo (2025 - 2028)
Medida 6.1.3. — Fase 2: Medio plazo (2023 - 2024)

Curso de iniciacién: 1.000 €
Presupuesto Curso de reciclaje: 2.000 €

Jornadas técnicas: 600 €

® Ayuntamiento de Espartinas: Urbanismo, Movilidad, Comunicacién, Medio
Ambiente

Agentes
implicados

® Policia Local

Tabla 47: Medida 6.1. Cursos de formacién a técnicos del Ayuntamiento
Fuente: Elaboracion propia

Medida

Linea 5! Fomento de una movilidad méas sostenible
estratégica

<3 Dar a conocer el Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Espartinas

<9 Promover la participacion de los residentes y visitantes, asi como de las
empresas y asociaciones en las diversas iniciativas emprendidas en el
Objetivos marco del PMUS.

<3 Difundir actitudes y cambios de habitos en la movilidad y en la forma de
elegir y realizar los desplazamientos, que conduzcan hacia una movilidad
mas sostenible, eficiente y segura.

N© Actores publicos y privados involucrados en las jornadas

NO asistentes a la presentacion del PMUS
Indicadores

SIS e

N© publicaciones en redes sociales

4 No eventos de promocién de la movilidad sostenible

La cada vez mayor preocupacion por el cambio climatico y la contaminacion, y el
impacto que todo esto tiene en la vida de las personas, requiere de actuaciones
Descripcion gue involucren, no solo a los tomadores de decisiones, sino a toda la sociedad. Y
es por ello que las campafias de sensibilizacion, concienciacién y educacion son
clave para el éxito de politicas de desarrollo sostenible.
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Acciones/Fases

Una Campafia de Concienciacion y Educacion para una Movilidad Sostenible tiene
un triple objetivo de Informar, Promover la participacion publica, y Divulgar
actitudes y campos de habitos.

Para alcanzar estos objetivos, la campafa debe tener un alcance sensiblemente
mas amplio y complejo que el de las campanas habituales de publicidad en los
medios de comunicacion. Con esta finalidad, se propone abordar una amplia serie
de acciones agrupadas en las siguientes lineas de actuacion:

INFORMACION
PARTICIPACION SOCIAL
FORMACION
PROMOCION

6.2.1. Incluir la Movilidad Sostenible en la agenda local

<= Incluir la movilidad sostenible y su importancia para el desarrollo
sostenible del municipio de Espartinas entre las prioridades de la agenda
local.

6.2.2. Informar sobre el PMUS

<2 Jornada de presentacion del PMUS: Tras la finalizacién y entrega del
documento de PMUS, es recomendable realizar una jornada de
presentacion de este, los objetivos marcados, las necesidades y
problematicas detectadas, y las acciones propuestas, junto con la
inversion necesaria y el cronograma previsto.

<2 Publicacién en redes sociales y la web: Se recomienda la publicacién
de un documento sintesis del PMUS, que se difunda a través de redes
sociales y la propia web del Ayuntamiento.

9 Dedicacion de un espacio en la radio y television local:
Paralelamente, se hara una difusion a través de los medios tradicionales
al objeto de llegar a la maxima poblacidn posible.

6.2.3. Diseiar y llevar a cabo un adecuado Plan de Comunicacion

Se propone elaborar un Plan de Comunicacién o incluir la importancia de la
Movilidad Sostenible en el Plan de Comunicacion del Ayuntamiento. Este plan
deberd marcar una hoja de ruta donde se plasme la forma en la que el
Ayuntamiento va a comunicarse con su publico y cuando. En él se establecera,
de forma clara, los objetivos de comunicacion que se quieren alcanzar, marcara
un orden de las tareas y acciones que se realizaran.

4 Dedicacion de un espacio para la movilidad en la web del
Ayuntamiento. Actualmente la web de Ayuntamiento no tiene
informacion relativa a la movilidad o el transporte publico existente en el
municipio, en sus relaciones con los nucleos urbanos o el resto de las
localidades de la zona. Dedicar un apartado a toda esta informacion
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15572 @imeo

Presentacion

relacionada con la movilidad facilita la divulgacion y concienciacion.
Ejemplos de web de PMUS:

e @@ @ MOVILDAD =
= PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE A
INFORME DE OBJETIVOS Y PROPUESTAS DE ACTUACION Diciembre de 2013

=

_D:

Campaia de mensajes: Diseflar una campafia de fomento de una
movilidad mas sostenible mediante el lanzamiento de pildoras
informativas a través de los diferentes medios del ayuntamiento, en los
espacios dedicados a medioambiente. Estas pueden ir acompafiadas de
un hashtag, pegatinas, etc. y otras actuaciones que faciliten su difusion.
Para ello se puede crear un slogan y trabajar la tematica durante un
periodo determinado.

6.2.4. Educacion especifica en Centros Escolares

Caminando al Cole: Dar continuidad y reforzar el programa “Caminando
al Cole”. Para ello es fundamental abordar las medidas 3.2.
“Acondicionamiento y Potenciaciéon Itinerarios peatonales”, 3.4. “Plan
Accesibilidad Municipal” y 3.5. “Regulacién de la velocidad”.

En bici al Insti: similar al caso anterior.

Jornadas de Educacion en los Colegios e Institutos:
Tradicionalmente, en colegios e institutos se vienen realizando algunas
actividades relacionadas con el trafico, la senalizacion vial, cdmo conducir
en circuitos cerrados, etc. las cuales deberian ser complementadas con
actividades orientadas a la Movilidad Sostenible, la importancia de reducir
los desplazamientos motorizados, el impacto en la salud, el
medioambiente, etc.

6.2.5. Participacion Publica

30 Dias en Bici (30DEB): Es una campafia anual de promocion del uso
cotidiano de la bicicleta en la ciudad como modo de movilidad personal.
Promueve el uso diario y cotidiano de la bicicleta invitando, cada mes de
abril, a probar sus ventajas durante 30 dias para generar asi el habito de
moverse en bici.
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enlas n

dedican
torno a

Q

Ya somos

86

ciudades
adscritasa

30 Dias en Bici

Si quieres proponer una nueva
ciudad 2odeb

QUIENES SOMOS NOTICIAS PROYECTOS CIUDADES CONTACTO PARTICIPA Q

RED INTERNACIONAL DE CIUDADES POR LA BICICLETA 30DEB

Estas son todas las ciudades adscritas a la campaiia 30 Dias en Bici que forman
estaRed | ional de Ciudades por la Bicicleta 30DEB

9 Semana Europea de la Movilidad (SEM): Es una campafia de
concienciacion dirigida a sensibilizar a la ciudadania en cuanto al uso del
transporte publico, en bicicleta y peatonal y a animar a las ciudades
europeas a que promuevan estos modos de transporte y a que inviertan

uevas infraestructuras necesarias para esto.

Se celebra cada afio del 16 al 22 de septiembre. Es un evento que cuenta
con el apoyo politico de la Direccion General de Medio Ambiente de la
Comisién Europea, durante el cual, multitud de ciudades europeas

toda una semana a actividades dirigidas a la concienciacion en
los multiples aspectos de la movilidad sostenible. Dentro de esta

campafia, las actividades mas comunes son:

Dia sin coche: El Car Free Day, también conocido como el Dia
Mundial Sin Automévil forma parte de esta iniciativa,
celebrandose el 22 de septiembre de cada afio. Se propone
celebrar este dia, siempre que se acompafie de actividades
Iudicas en las calles que se preparen para ello y una adecuada
reorganizacion del trafico para ese dia.

Concurso de ideas: En esta iniciativa se trata de pensar en un
problema o necesidad existente en el municipio, por ejemplo, una
interseccién problematica, etc. y generar una bateria de ideas
mediante este concurso para “Mejorar Espartinas”. Es
fundamental involucrar a institutos, empresas, etc. y disponer de
premios para los finalistas.

Jornada participativa: Siempre es interesante el coloquio entre
personas con conocimiento y experiencia en diferentes ramas de
la movilidad, y que sean abiertas a los profesionales de la
edificacion, urbanismo, comercio, turismo, y la ciudadania.

Actividades en centros escolares: Los nifios y jovenes
siempre son el colectivo mas importante en todas las campanfas
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de educacion y concienciacion. Asi que, durante esa semana, es
adecuado promover actividades con ellos.

Para que la celebracion de esta SEM sea un éxito, se recomienda contar
con el mayor nimero de colaboradores en la organizacién de las
actividades.

<9 Mesa de Movilidad: La creacion de una mesa de movilidad en la que se
genere debate, se reflexione conjuntamente, y se trabaje en las medidas
para mejorar la ciudad y lograr un desarrollo y una movilidad sostenible.

Fase 1: Corto plazo (2021 - 2022), Fase 2: Medio Plazo (2023 - 2024), y Fase
3: Largo Plazo (2025 - 2028).

Medida 6.2.1 - 0 €

Medida 6.2.2 - 200 €

Presupuesto Medida 6.2.3 - 1.000 € el primer afio, 750 €/anuales el resto de afos
Medida 6.2.4 - 200 € (Caminando al Cole y En bici al Insti) y 150 €/jornada
Medida 6.2.5 - 1.500 €/afio

Agentes ® Ayuntamiento de Espartinas: Movilidad, Medio Ambiente, Comunicacién
implicados

Tabla 48: Medida 6.2. Campafia de concienciacion y educacion para una movilidad sostenible
Fuente: Elaboracion propia

Medida

Linea {5 Fomento de una movilidad mas sostenible
estratégica

<3 Contar con una norma local reguladora de todos los aspectos relacionados
con la movilidad y el transporte de toda la ciudadania, garantizando la
libre eleccion de la forma de desplazamiento y la accesibilidad universal

Objetivos en la ciudad de residentes y visitantes

-2 Garantizar el conocimiento por parte de la ciudadania de las normas que
rigen la circulacion de las personas y todo tipo de vehiculos por la ciudad

) Nueva Ordenanza municipal de movilidad
Indicadores
Q Aprobacién en Pleno de la nueva Ordenanza de Movilidad

El Espacio Publico es de toda la poblacién, su uso ha de ser compartido, de
Descripcion manera compatible, por las diferentes personas usuarias, de forma equilibrada y
equitativa, garantizando la accesibilidad universal y los derechos de las personas
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con movilidad diversa. Ese debe ser el punto de partida de la Ordenanza de
Movilidad, que serd la primera tras muchos afios de Ordenanza de Trafico, un
concepto que se queda corto respecto a las preocupaciones actuales, en relacion
con la movilidad urbana y la ciudad sostenible.

Es fundamental que el Ayuntamiento de Espartinas cuente con una Ordenanza de
Movilidad actualizada para abordar con éxito el nuevo modelo de movilidad para
la ciudad.

La redaccion de la nueva Ordenanza de Movilidad debera utilizar, como criterio,
la prioridad escalonada entre los diferentes usos y desplazamientos, en funcién
de la vulnerabilidad de las personas usuarias y los menores impactos ambientales
generados, para garantizar la seguridad y la salud de las personas, la mejora de
la calidad del aire y la proteccion del medio ambiente; y se resta gradualmente
protagonismo al vehiculo privado motorizado en favor de los desplazamientos de
las personas viandantes, del transporte publico, y de la movilidad ciclista o en
vehiculos de movilidad sostenible, asi como la eficiencia de la imprescindible
distribucion comercial.

Para ello, se recomienda la elaboraciéon de la ordenanza tomando en
consideracidn las aportaciones recibidas de los grupos de interés, que se podra
obtener a través de la celebracion de talleres participativos.

La ordenanza recogera en detalle los siguientes aspectos:
<4 Normas generales de transito y seguridad vial
2 Policia local: ordenacién de la circulacidn y sefializacion.
Q Comportamiento de conductores y usuarios de la via
Acciones/Fases 2 Accidentes y dafios
2 Normas generales de circulacién
<=3 Circulacion general de vehiculos
£ Vehiculos a motor
Circulacién de bicicletas
Circulacién con patines y monopatines
Circulacién de vehiculos pesados y mercancias peligrosas
Transporte de personas

Elementos de seguridad

SIS BN NS BN < AN

Velocidad

) Preferencias de paso y adelantamientos
<4 Circulacién de peatones
4 Paradas y estacionamientos

) Zona de estacionamiento limitado ORA
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{» Estacionamiento personas con movilidad reducida
“4 Carga y Descarga
<2 Zonas peatonales, calles residenciales y ciclo-calles

<9 Limitaciones al uso de las vias publicas (corte de calles, reservas
de espacio)

£ Cortes de calles
) Reservas de espacio
£ Vados
2 Mudanzas
<4 Inmovilizacion, retirada y deposito

2 Procedimiento sancionador y sanciones

Plazo Fase 1: Corto plazo (2021 - 2022)

Presupuesto 1.500 € si requiere de asesoramiento técnico especializado

Agentes ® Ayuntamiento de Espartinas: Movilidad

implicados ® Policia Local

Tabla 49: Medida 6.3. Mejora de la Ordenanza Municipal
Fuente: Elaboracién propia

Medida
Linea 2" Fomento de una movilidad mas sostenible
estratégica % Alternativas de movilidad sostenible
3 Disminuir los desplazamientos en automdvil de un solo ocupante
Objetivos <2 Aumentar la intermodalidad

<3 Fomentar el uso del transporte colectivo

3 NO Usuarios de la Aplicacion
Indicadores 2 NO viajes ofertados

2 Creacién de una APP

Actualmente, Espartinas no posee aplicaciones de viajes colaborativos, y debido
a la irregularidad de la frecuencia en la oferta de transporte publico uy la falta de
conexion adecuada con el servicio ferroviario de Cercanias, se abusa del uso del
vehiculo privado. Por ello, se requiere alternativas para los desplazamientos.

Descripcion
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Por ello, se propone la creacion de una aplicacion (App) donde se oferten y
demanden viajes a los municipios de la zona o a la capital sevillana. Los usuarios
deberan darse de alta en la aplicacidn y publicar su oferta o demanda. Asimismo,
podrian incluirse algunas plazas en los aparcamientos ya existentes con carteles
que indicaran la prioridad de los usuarios que realizaran un viaje colaborativo a
través de esta aplicacion.

La hoja de ruta se compondria de 2 acciones bien diferenciadas:
<2 Desarrollar la aplicaciéon

Acciones/Fases <4 Campaia de difusion e informacion sobre la finalidad y uso de la
aplicacién. Al comienzo de su implantacion, se deberia incentivar a la
poblacién con algun tipo de “premio” o compensacion (vales descuento,
viajes gratuitos, etc.).

Plazo Fase 2: Medio plazo (2023 - 2024)

Presupuesto 1.000 €

Agentes ® Ayuntamiento de Espartinas: Movilidad, Informatica
implicados

Tabla 50: Medida 6.4. Plan de Movilidad Colaborativa
Fuente: Elaboracion propia

Medida

Fomento de una movilidad mas sostenible
Linea

- Mejora del Espacio urbano y ciudadano
estratégica ) P 4

8 B B

Ordenacion del trafico

It

Reducir la accidentalidad en la red de peatones, ciclistas, usuarios del
transporte publico y conductores
Objetivos

it

Aumentar la seguridad vial de Espartinas

<3 Mejorar la convivencia de todos los modos de transporte

Indicadores 2 No© accidentes de trafico anuales

Se propone que el Ayuntamiento, a través de la Policia Local, elabore un Plan de
Seguridad Vial de Espartinas atendiendo a la Estrategia de Seguridad Vial de la
Direccién General de Trafico.

Descripcion

Para conseguir alcanzar los objetivos de la Estrategia y tratar las problematicas
identificadas, se han organizado las actuaciones en base a las areas clasicas a las
gue se han afiadido dos nuevas: “salud y seguridad vial”, dirigida a mejorar las
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6.5. Plan de Seguridad Vial

aptitudes de los conductores y “zona urbana”, que recoge las actuaciones para

reducir

la accidentalidad en este ambito. Asi, la estructura de la estrategia

guedaria marcada por tres niveles: areas de actuacién, ambitos de intervencién
y actuaciones.

Las areas a contemplar en el nuevo Plan de Seguridad Vial serdn: Educacién y
formacién; Comunicacion; la Norma y su cumplimiento; Salud y seguridad vial;
Seguridad en los vehiculos; Infraestructura e ITS; Zona urbana; Empresa y
transporte profesional; Victimas; Investigacion y gestion; y Coordinacién vy
participacion.

El Plan de Seguridad Vial se desarrollara con la siguiente metodologia:

=

Fase 3:

Etapa 1 - Diagndstico: caracterizacidon del municipio, identificacion de
los problemas relacionados con la accidentalidad vial y causas que los
producen.

Etapa 2 - Formulacién de las propuestas: A partir del decdlogo de
objetivos, teniendo como base las prioridades municipales, se plantea un
conjunto de acciones en las que la administracion local concentrara sus
esfuerzos.

Etapa 3 - Elaboracion del Plan de Accion: Concrecion del calendario
de actuacidn, de los agentes implicados y de los recursos disponibles.
Etapa 4 - Evaluacion del Plan de Accién: Definicidon del sistema de
informacién para el seguimiento del plan de accidn, la evaluacién de las
acciones implantadas, y la consecuciéon de los objetivos previstos.

Largo plazo (2025 - 2028)

Sin determinar

®
®

Ayuntamiento de Espartinas: Movilidad
Policia Local

Tabla 51: Medida 6.5. Plan de Seguridad Vial

Fuente: Elaboracién propia

3.4 CRONOGRAMA Y PRESUPUESTO

Una vez desarrolladas todas las medidas comprendidas en cada programa del Plan de Accion
propuesto, donde bajo las fichas anteriores se dispone de toda la informacién detallada de
objetivos, indicadores, descripcion, acciones, plazo, presupuesto y agentes implicados, se
procede a resumir en la siguiente tabla el cronograma de actuacién (bajo las tres fases
definidas de corto, medio y largo plazo) con el presupuesto de cada medida, total de fase y
total estimado en el presente Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Espartinas.

Como se puede observar, el total de 6 programas y 23 medidas propuestas en el Plan de
Accion asciende a un total de 5.695.700 euros a lo largo de los préoximos 8 aiios,
desagregado como queda recogido en la tabla adjunta:

TRAFICO VMQ
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1 Alternativas de Movilidad Sostenible

1.1 Red de Caminos escolares seguros 4.000 €

1.2 Creacion del Plano Pasominuto de Espartinas 5.000 €

1.3 Red de Carriles bici y aparcabicicletas 108.500 € 902.500 €
1.4 Puntos de recarga de vehiculos eléctricos 100.000 €

Uso de vehiculos eléctricos en las flotas
1.5 n 40.000 €
municipales y en la DUM

1.6 Ayudas y bonificaciones de vehiculos limpios 0€
2 Potenciacion del Transporte

Modificacién y Mejora del Transporte PUblico

21 metropolitano 0¢

2.2 Lanzadera Bus Espartinas - Est. Cercanias 25.000 €

2.3 Mejora de las paradas de autobus 42.000 €
3 Mejora del espacio publico

3.1 Mejora del estacionamiento 10.000 €

Acondicionamiento y potenciacién de itinerarios

3.2 peatonales 401.000 € 170.000 €

3.3 Plan de sefializacién urbana de orientacion 7.500 € 35.000 €

3.4 Plan de Accesibilidad Universal 40.000 €
3.5 Regulacién de la velocidad en el viario urbano 250.000 € 5.000 €

4 Ordenacion del Trafico
4.1 Reordenacion del trafico para nuevo acceso a A-49 | 10.000 € 500.000 €

Redisefio, mejora y renovacién integral de la A-
4.2 8076 3.000.000 €

5 Circulacion y distribucion de mercancias
5.1 Regulacién de la carga y descarga 12.000 €
5.2 Ordenanza municipal de Carga y Descarga 0€

6 Fomento de una movilidad mas sostenible

6.1 Curso de formacion a técnicos del Ayuntamiento 1.000 € 600 € 2.000 €

6.2 Cam_p_aﬁa de con_cienciacic')n y educacion para una 5900 € 5.400 € 10.800 €
movilidad sostenible

6.3 Mejora de ordenanza municipal 1.500 €

6.4 Plan de Movilidad Colaborativa 1.000 €

6.5 Plan de Seguridad Vial 0€

906.400 € 4.684.500 € 104.800 €

5.695.700 €

Tabla 52: Cronograma y presupuesto
Fuente: Elaboracién propia
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3.5 EVALUACION DEL IMPACTO AMBIENTAL

La evaluacion de la repercusion del nuevo modelo de ciudad que se propone en el PMUS con
respecto a la reduccidon de emisiones, se ha realizado desde un punto de vista cuantitativo y
cualitativo. Por un lado, se plantea una evaluacién cualitativa y pormenorizada de cada
una de las acciones propuestas en el PMUS. Por otro lado, se ha realizado una evaluacion
cuantitativa de las reducciones de emisiones directamente relacionadas con un cambio en
el reparto modal.

Evaluacioén cualitativa

En primer lugar, se procede a realizar una evaluacion sintética y cualitativa de cada una de
las medidas incluidas en el PMUS, al objeto de poder estimar la contribucién de cada una de
ellas. En todo caso, ha de tenerse en cuenta que el modelo de movilidad propuesto y su éxito
dependen de la puesta en marcha de la totalidad de dichas medidas, siguiendo las fases
determinadas en el apartado de propuestas. Ninguna de estas medidas, por lo tanto, poseen
efectos por si solas, sino que deben evaluarse como su aplicaciéon en conjunto. Dicho efecto
conjunto viene determinado por el efecto de sinergias que se produce, por un lado, y por el
efecto indirecto de muchas de ellas. Por ejemplo, las medidas que pretenden incidir en el
ambito de los educativo, ya sea de la poblacién total o a sectores especificos, tienen su efecto
si las demas medidas urbanisticas o de regulacion del trafico son también aplicadas con
diligencia y en su plazo.

Asi, se muestra a continuacion una valoracion cualitativa de cada una de las medidas
contenidas en el PMUS, atendiendo a una aplicaciéon conjunta y siguiendo la cascada de
aplicacion de cada una de ellas incluidas en el PMUS.

Es una medida de escala espacial

1.1 Red de Caminos escolares
seguros

1.2. Creacion del Plano
Pasominuto de Espartinas

1.3. Red de Carriles bici y
aparcabicicletas

1.4. Puntos de recarga de
vehiculos eléctricos

reducida. Puede multiplicar su efecto si se
acompafa de actuaciones urbanisticas.

Incidencia baja, que puede multiplicarse
con medidas de mejora de la movilidad
peatonal

La configuracion de Espartinas permite un
desarrollo significativo en el fomento de la
movilidad ciclista.

Medida de caracter reducido, que se
multiplicaria el efecto complementando a
la medida 1.5

TRAFICO VMMQ
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1.5. Uso de vehiculos
eléctricos en las flotas
municipales y en la DUM

1.6. Ayudas y bonificaciones
de vehiculos limpios

2.1. Modificacion y Mejora del
Transporte Publico
metropolitano

2.2. Lanzadera Bus
Espartinas - Est. Cercanias

2.3. Mejora de las paradas de
autobus

3.1. Mejora del
estacionamiento

3.2. Acondicionamiento vy
potenciacion de itinerarios
peatonales

3.3. Plan de sefializacion
urbana de orientacién

3.4. Plan de Accesibilidad
Universal

3.5. Regulacion de la
velocidad en el viario urbano

4.1. Reordenacion del trafico
para nuevo acceso a A-49

4.2. Redisefio, mejora vy
renovacién integral de la A-
8076

5.1. Regulacién de la carga y
descarga

Medida de caracter reducido, pero puede
suponer un efecto demostrativo al resto de
la poblacién

Medida complementaria para fomentar
una medida de mayor envergadura y
efecto

Dependiendo de las mejoras, puede tener
un mayor o menor efecto en el cambio del
modo de transporte

Complementaria perfectamente la
intermodalidad, pero dando servicio a una
minoria de viajeros

Medida complementaria para fomentar
una medida de mayor envergadura y
efecto

El efecto es reducido en el espacio pero
con un efecto sinérgico con las medidas de
mejora peatonal por lo que puede
considerarse un efecto muy positivo

Efecto muy elevado, es la expresién real
de la posibilidad de realizar la gran
mayoria de los desplazamientos a pie

Medida muy especifica pero imprescindible
en el cambio de modelo de accesibilidad a
los visitantes

Efecto alto, se plantea un municipio
accesible para toda la poblacion

Complementa perfectamente las medidas
de fomento de la movilidad peatonal.
Mejora la fluidez del trafico y la seguridad

Permite la reordenacion de flujos, elimina
el trafico en la nueva travesia y hace
atractivos los desplazamientos peatonales

Niacleo del modelo de movilidad
propuesto, mejora la habitabilidad del
espacio urbano

Efecto alto siempre y cuando se cumpla la
normativa ya que elimina la congestion
vehicular
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5.2. Ordenanza municipal de
Carga y Descarga

6.1. Curso de formacién a
técnicos del Ayuntamiento

6.2. Campafia de
concienciacién y educacién
para una movilidad sostenible

6.3. Mejora de ordenanza
municipal

6.4. Plan de Movilidad
Colaborativa

6.5. Plan de Seguridad Vial

La base legislativa es importante, es una
medida favorable a las politicas de
movilidad sostenible

Interesante siempre que las demas
medidas se puedan aplicar. Efecto
multiplicador en el efecto de las demas
medidas.

Idem

Esencial para dar cabida legal a muchas de
las iniciativas propuestas.

Medida que depende del numero de
usuarios dispuestos a utilizarla

Complementa todo el conjunto de medidas
a implantar

Tabla 53: Valoracion cualitativa del impacto ambiental de las medidas contenidas en el PMUS

Fuente: Elaboracién propia

Evaluacién cuantitativa

A continuacidn se procede a la evaluacién cuantitativa de las medidas contenidas en el
PMUS. En esta ocasion, y atendiendo a la evaluacion del PMUS como un todo integrado, se
acomete una evaluacion atendiendo al cambio modal producido como consecuencia de la
adopcion de las medidas incluidas en el PMUS. Asi pues, se parte de las siguientes
consideraciones:

El uso del automoévil es la Unica fuente de emisiones evaluable.

Se utilizan, en un primer término, la evaluacion de escenarios atendiendo a los siguientes:

®

®

Escenario 1: evolucidon lineal de las tendencias producidas en los ultimos afios,

caracterizadas por un incremento en el parque de vehiculos y una tendencia a
satisfacer las demandas de este tipo de movilidad (mas capacidad viaria, mas
aparcamiento, mejora de la fluidez e incremento de la velocidad de circulacion)

Escenario 2: Estado estacionario en relacion con el incremento del parque

automovilistico, pero aplicando las mismas politicas relacionadas con la movilidad
urbana, que definen una situacion que favorece el desplazamiento motorizado

Escenario 3: aplicacion de las medidas del PMUS, integrando todas las medidas
contenidas en él y en el faseado propuesto por el presente Plan.

En primer lugar, es necesario realizar una estimacion de las emisiones actuales

procedentes del sistema de movilidad de Espartinas.
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Los principales indicadores al respecto, se muestran en la siguiente tabla:

2020

(n°) (n°) (gr CO2/km) (km) (kg CO2) (m?)
7.856 24.444 120,4 9,9 29.136 196.400

Tabla 54: Indicadores para la valoracidon cuantitativa del impacto ambiental
Fuente: Elaboracién propia

Este calculo se basaria en las siguientes hipdtesis:

®

El nimero de vehiculos se ha obtenido del dato obtenido durante la fase de
Diagndstico, para el afio 2018, al que se le ha aplicado el crecimiento medio obtenido
en los Ultimos 10 afios, correspondiente al 3,65% anual.

El valor de los viajes motorizados se corresponde con porcentaje de los viajes que se
realizaban en vehiculo privado sobre el total de viajes diarios.

Se ha tenido en cuenta un factor de emisién unitario de 120,4 gramos de CO2
por kilometro recorrido, que es la emisidon media de los coches en Europa. La fuente
de este factor es la Agencia Europea de Medio Ambiente, que realiza un estudio anual
sobre el consumo de los vehiculos en el ambito europeo. En este sentido, la tendencia
de este factor es al aumento en los Ultimos dos afios, debido al aumento del peso de
los vehiculos vendidos. Por ello, no se ha tenido en cuenta ninguna reduccién en los
proximos afios de este factor.

La longitud media se ha obtenido del reparto de la matriz Origen-Destino por
macrozonas, donde se definieron hasta 5 macrozonas posibles, y se ha estimado la
distancia media de recorrido en vehiculo privado como sigue: Viajes en Espartinas
interno (1,5 km), municipios colindantes (6,6 km), resto del Aljarafe (13,3 km), Sevilla
(17,2 km) y Otros muncipios (30,7 km), obteniéndose asi una distancia media de todos
los viajes de 9,9 km/viaje.

Ademas, la longitud de los viajes se va a considerar invariable a lo largo de los afios,
lo que presupone, de nuevo, una subestimacion de las emisiones, dado que la
tendencia es a utilizar mas los coches y a alargar la longitud de esos viajes.

Las emisiones, en kg-CO2 se obtendria como producto de los tres valores anteriores:
viajes motorizados x emisiones unitarias x longitud media.

Para la estimacion del espacio ocupado por el aparcamiento, se ha tenido en cuenta
un factor de 25 m?2 por vehiculo, que es un factor que subestima la ocupacion de
aparcamiento en estacionamiento exento, que es de aproximadamente de 35 m?. Este
factor no repercute en la disponibilidad real de aparcamiento que es un factor dinamico
y no estatico, por lo que la demanda de espacio real es sustancialmente mayor, es
decir, los datos calculados se basan en un escenario moderado.
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Para la evaluacién de este primer escenario, se ha utilizado la proyeccion del parque de
vehiculos actual, a partir de su evolucidn histérica en el periodo 2008 - 2018, de forma que
en este periodo, experimentd un crecimiento medio anual del 3,65%. Los datos de dicha
proyeccion se muestran en la figura adjunta, donde se ha evolucionado durante los 8 afios de
duracion de este PMUS (2021 - 2028):

PROYECCION A 2028 DEL PARQUE DE VEHICULOS EN ESPARTINAS

12.000

10.000 o © ®

8.000 o—® o—@

6.000 ®
o—o—o—°

4.000

2.000

2008
2009
2010
2011
2012
2013
2014
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2022
2023
2024
2025
2026
2027
2028

Figura 44: Proyeccién del parque de turismos de Espartinas a 2028
Fuente: Elaboracién propia

En estas condiciones, el parque de vehiculos turismo en Espartinas alcanzaria los 10.463
automoviles, lo que significaria un incremento de 3.150 vehiculos adicionales a los
existentes en 2018 (ultimo dato existente). Ello supondria un incremento del parque de
vehiculos del 43,1% en el horizonte del afio 2028.

Si se estima que las emisiones se incrementan en el mismo porcentaje, al aplicar el mismo
crecimiento del parque de vehiculos al de viajes motorizados, se obtendrian los siguientes
resultados de emisiones esperadas en este Escenario 1:

(n°) (n°) (gr CO2/km) (km) (kg COz) (m2)
2020 7.856 24.444 120,4 9,9 29.136 196.400
2021 8.142 25.334 120,4 9,9 30.197 203.550
2022 8.439 26.258 120,4 9,9 31.298 210.975
2023 8.747 27.216 120,4 9,9 32.440 218.675
2024 9.066 28.209 120,4 9,9 33.624 226.650
2025 9.397 29.239 120,4 9,9 34.852 234.925
2026 9.740 30.306 120,4 9,9 36.124 243.500
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(n°) (n°) (gr CO2/km) (km) (kg CO2) (m?)
2027 10.095 31.411 120,4 9,9 37.441 252.375
2028 10.463 32.556 120,4 9,9 38.805 261.575

Tabla 55: Evolucion de las emisiones anuales diarias en Espartinas - Escenario 1
Fuente: Elaboracién propia a partir de los datos del diagndstico de movilidad y los datos de emisiones de la AEMA

Las emisiones previstas en este primer escenario, supondria pasar de unas emisiones
de CO: de 29.136 kg diarios a los 38.805 kg CO: diarios en el afio 2028, aumentando
asi las emisiones un 33,2% en 8 aios. Ello implicaria igualmente la disposicion adicional
de 65.175 m? para aparcar los nuevos vehiculos. |

Los datos calculados en el Escenario 2 (situacion estacionaria con respecto al nimero de
vehiculos, y por tanto, de viajes motorizados al afio) se muestran en la tabla adjunta:

(n°) (n°) (gr CO2/km) (km) (kg CO2) (m?)
2020 7.856 24.444 120,4 9,9 29.136 196.400
2021 7.856 24.566 120,4 9,9 29.282 196.400
2022 7.856 24.689 120,4 9,9 29.428 196.400
2023 7.856 24.812 120,4 9,9 29.575 196.400
2024 7.856 24.936 120,4 9,9 29.723 196.400
2025 7.856 25.061 120,4 9,9 29.872 196.400
2026 7.856 25.186 120,4 9,9 30.021 196.400
2027 7.856 25.312 120,4 9,9 30.171 196.400
2028 7.856 25.439 120,4 9,9 30.322 196.400

Tabla 56: Evolucién de las emisiones anuales diarias en Espartinas - Escenario 2
Fuente: Elaboracién propia a partir de los datos del diagndstico de movilidad y los datos de emisiones de la AEMA

El nimero de viajes se eleva Unicamente por efecto del mantenimiento de politicas de
movilidad centradas en el trafico motorizado, estimada en un crecimiento medio
anual del 0,5%, con lo que el efecto de incremento de emisiones se produce como producto
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del mayor uso de los vehiculos. No se produce por tanto una mayor necesidad de nuevo
espacio de aparcamiento, que permanece constante a lo largo del periodo.

Como consecuencia, en este escenario 2, las emisiones experimentarian un crecimiento
sustancialmente inferior al escenario 1, estimandose asi que las emisiones diarias pasarian
de 29.136 kg de CO:2 a 30.322 kg de CO: diarios, un incremento del 4,1% durante los
8 afos considerados.

Este tercer escenario supondria la aplicacion de las medidas propuestas en el Plan de accion
del PMUS de Espartinas. Los resultados se muestran en la siguiente tabla:

(n°) (n°) (gr CO2/km) (km) (kg CO2) (m?)
2020 7.856 24.444 120,4 9,9 29.136 196.400
2022 7.165 22.294 120,4 9,9 26.574 179.125
2024 6.421 19.979 120,4 9,9 23.814 160.525
2028 5.677 17.664 120,4 9,9 21.055 141.925

Tabla 57: Evolucion de las emisiones anuales diarias en Espartinas - Escenario 3
Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos del diagndstico de movilidad y los datos de emisiones de la AEMA

El escenario 3 es un escenario de reduccién de la movilidad motorizada en virtud de la
aplicacion de las medidas contenidas en el PMUS segun los siguientes objetivos, en los que
se alcanzarian reducciones equivalentes de emisiones de GEI:

Fase 1: reduccion de la movilidad motorizada en un 8,8%
Fase 2: reduccion de la movilidad motorizada en un 18,3%

Fase 3: reduccion de la movilidad motorizada en un 27,7%

En este tercer escenario, se obtendria una reduccion de las emisiones de CO: diarias,
pasando de 29.136 kg CO: en el afio 2020 a 21.055 kg de CO: diarios en el afio 2028,
lo que supone una reduccion de las emisiones del -27,7% en 8 aifios. De este modo, y
teniendo en cuenta una reduccién del parque movil en esa proporcion, el espacio urbano
liberado como consecuencia de la aplicacion de las medidas seria aproximadamente de unos
54.475 m?2, que estarian disponibles para la mejora de la habitabilidad urbana y la
seguridad vial.

En todo caso, hay que tener en cuenta también que seria posible una reduccidon significativa
como consecuencia del cambio de las politicas municipales de movilidad, tendentes a facilitar
la movilidad no motorizada, con lo que los coches se utilizarian con menor frecuencia. Esta
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reduccién de la utilizacion se podria realizar en una situaciéon de tenencia o no de automoéviles
por parte de los habitantes de Espartinas. De esta manera, seria posible cumplir estos
requisitos de reduccidon de emisiones sin una bajada equivalente del parque movil (el espacio
liberado seria, en consecuencia, menor del esperado), o bien que dicho parque de vehiculos
efectivamente se redujera en esa misma proporcion.

Al final del periodo analizado (2028), el autobls captaria un 9% de los viajes y Ia
bicicleta subiria al 4%, con lo que los desplazamientos andando representarian el
30% de los viajes.

No se ha tenido en cuenta el potencial efecto de un cambio sustancial de la tecnologia de
motorizacion de dicho parque automovilistico hacia la propulsidn eléctrica por dos motivos
que afladen cierta incertidumbre a este proceso:

El efecto real en las emisiones indirectas debida a la necesaria produccion de
electricidad y la consecuente capacidad del sistema eléctrico de asumir, en 8 afios,
una parte de movilidad eléctrica en base Unicamente a energias renovables.

La capacidad de penetracion de dichas tecnologias que, en los ultimos afios, ha sido
reducida, aun teniendo en cuenta las politicas favorables aplicadas a todos los niveles
de la administracion.

La evolucion de las emisiones de CO:2 a la atmosfera derivadas del trafico motorizado,
estimadas en cada uno de los 3 escenarios analizados, se resumiria en la siguiente tabla:

Ao escenario 1 escenario 2 escenario 3
2020 29.136 29.136 29.136
2022 31.298 29.428 26.574
2024 33.624 29.723 23.814
2028 38.805 30.322 21.055

Tabla 58: Comparacion de las emisiones de CO; diarias por fases y escenario en Espartinas
Fuente: Elaboracién propia
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EMISIONES DE CO, DIARIAS POR FASE Y ESCENARIO

EN ESPARTINAS
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Figura 45: Comparacion de las emisiones de CO; diarias por fase y escenario en Espartinas
Fuente: Elaboracion propia

El ahorro de emisiones que supone la implantacion parcial del PMUS (escenario 2) y la
implantacién total de practicamente todas las medidas contenidas en el PMUS (escenario 3)
frente a la no realizacidon de ninguna actuacion, se resume en la siguiente tabla:

Escenario 1 Escenario 2 Escenario 3
(kg CO>) (kg CO>) % reduccion (kg CO>) % reduccion
2020 29.136 0 0,0% 0 0,0%
2022 31.298 -1.870 -6,0% -4.725 -15,1%
2024 33.624 -3.901 -11,6% -9.810 -29,2%
2028 38.805 -8.483 -21,9% -17.751 -45,7%

Tabla 59: Comparacién del ahorro de las emisiones diarias en Espartinas en los tres escenarios
Fuente: Elaboracién propia

Se observa como la implantacion de ambos escenarios acarrean beneficios energéticos vy
medio ambientales, consiguiendo, tras los 8 afnos de plazo que se ha establecido para la
implantacién del PMUS de Espartinas, unos ahorros en emisiones de entre un 22% y un
46% de reduccion de kg de CO: previsto sobre el escenario tendencial actual.

Conclusiones
Las conclusiones de las evaluaciones cualitativas y cuantitativas se resumirian en:

Las medidas carecen de capacidad real de reducciéon de emisiones si no se ejecutan
como parte integral de un Gnico proceso tendente a generar un modelo de ciudad
y de movilidad municipal sustancialmente diferente al actual.
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La tendencia actual es claramente indeseable desde el punto de vista de la
movilidad urbana y de su sostenibilidad, no sélo por la tendencia al aumento de las
emisiones, sino también al estrés urbano que provoca la tremenda disposicion de
espacio necesario para circular y aparcar.

Es necesario cambiar, no sélo la tendencia al aumento del parque automotor,
sino también su frecuencia de uso.

La falta de datos reales y concretos para Espartinas (datos de consumo real de
combustibles, por ejemplo), provoca que el analisis de los escenarios presentados
atienda a reflexiones que se realizan sobre grandes dindmicas y siempre en trazos
gruesos.

La reduccion de emisiones previstas en el horizonte del Plan de Movilidad Urbana
Sostenible de Espartinas coincide aproximadamente con las necesidades de reduccion
prevista en el borrador del PNIEC, presentado por el Ministerio de Transicidon Ecoldgica.

WI“VMQ Pagina 158
<



PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE ESPARTINAS

4, SEGUIMIENTO Y EVALUACION

Es necesario establecer un Plan de Seguimiento y Evaluacion que permita revisar de forma
periddica el cumplimiento de los objetivos del PMUS. Como mecanismo de seguimiento y
evaluacion se plantea la realizacion de un informe anual que recoja la bateria de indicadores
gue se plantean, tanto para evaluar el cumplimiento de los objetivos, como de control de las
distintas lineas estratégicas, medidas y acciones.

Los mecanismos de seguimiento, control y comunicacién deben recaer sobre la Mesa de la
Movilidad de Espartinas, y con la figura del Coordinador de Movilidad como responsable
(ambas acciones recomendadas de su creacidén y asignacién por parte del Ayuntamiento de
Espartinas). El coordinador de movilidad debe dar a conocer, en todo momento, los problemas
o las frustraciones, cuyo origen sea un mal funcionamiento de alguna de las medidas.

Lo primero es definir un conjunto de indicadores que aporten informacion relevante de este
cumplimiento:

Un indicador es un dato que pretende reflejar el estado de una situacion, o de algun
aspecto particular, en un momento y un espacio determinados. Habitualmente se trata
de un dato estadistico (porcentajes, tasas, razones, etc.) que pretende sintetizar la
informacién que proporcionan los diversos parametros o variables que afectan a la
situacion que se quiere analizar.

Un indicador se toma o mide dentro de un periodo de tiempo determinado, para
poder comparar los distintos periodos. La comparacion de mediciones permite
conocer la evolucion en el tiempo y estudiar tendencias acerca de la situacién que
miden, adquiriendo asi un gran valor como herramienta en los procesos de evaluacion
y de toma de decisiones.

El analisis de la evolucion de estos indicadores y sus tendencias, a corto, medio y largo plazo,
permitira evaluar los resultados obtenidos por las intervenciones realizadas y extraer
conclusiones que sirvan para orientar la adopcion de actuaciones adecuadas para, o bien
mantener como se estan aplicando, o bien, variarlas y adaptarlas.

EJECUCION

Puesta en marcha
y ejecucion del
Plan de accion

"D

Ciclo continuo de
ejecucion, evaluacién
y mejora

MEIORA EVALUACION

Evaluacion y
seguimientode
las medidas
establecidas

Revision y mejora
continua del
PMUS

— pigina 159



PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE ESPARTINAS

PLAN DE MOVILIDAD URBANA
SOSTENIBLE (PMUS) DEL MUNICIPIO DE
ESPARTINAS

Diciembre de 2020

Redactor
David Alvarez Castillo

Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos n°® 17.228

m.me Pagina 160
<



